Unse_r Larm
soll leiser werden!

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie
2. Stufe

Abwagungsvorschlag zur Offenlage

Stand: 29.08.2018

Kulturstadt
im Teutoburger Wald

Stadt Detmold

Der Blrgermeister
Fachbereich Stadtentwicklung
Rosental 21 - 32756 Detmold
Telefon: 05231/ 977- 668
www.detmold.de
bauleitplanung@detmold.de



GKZ: 05766020

Larm-Aktionsplanung

Detmold

Inhaltsverzeichnis

Auswertung der Offenlage nach Stral3en

Nr. | StraRenabschnitt | | Seite Nr. | StraRenabschnitt | Seite

1 | Oerlinghauser StraRe | | 4-5 11 | Bielefelder StraRe | 31-37
2 | Plantagenweg | | 5-6 12 | Augustdorfer Strale | 37-40
3 | Hiddeser Strake | | 6-7 13 | Blomberger Strake | 40

4 | Hans-Hinrich-StraRe | | 7-9 14 | Remmighauser StraRe | 40-43
5 | Friedrich-Ebert-StraRe | [ 9-21 15 [ Am Knapp | 44

6 | HindenburgstraBe | [21-27 16 | AkazienstraRe | 45

7 | BehringstraRe | [ 27-28 17 | Larchenweg | 45-46
8 | WotanstraRe | | 28 18 | Kreuzung Industrie-/Paulinen-/WotanstraRe | 46 -52
9 | Leopoldstrake | | 28-29 19 | GartenstraRe | 52
10 | Hornsche StraRe | 129-31 20 | Alter Postweg | 52 -53

| | ] 21 | Alle im LAP beriicksichtigten StraRen | 53-54

Seite: 2

29.08.2018



GKZ: 05766020

Larm-Aktionsplanung

Detmold

Auswertung der Offenlegung sonstige Eingaben
22 | | |54-55 26 | | |58-59
23 | | | 55 27 | | [59-62
24 | SPD-Ratsfraktion | | 56 28 | | [62-69
25 | | | 56-58 29 | | [69-72

| [ | 30 | [ 72
Auswertung der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
31 | Landesbetrieb Wald und Holz NRW | | 73 34 | Kreis Lippe | | 75
32 | Gilde GmbH | | 73 35 | Industrie- u. Handelskammer Lippe zu Detmold | | 75-79
33 | BUND | 173-74 | | ]

Seite: 3

29.08.2018



GKZ: 05766020

Larm-Aktionsplanung 29.08.2018

Detmold

Abwagungsvorschlag der Verwaltung zu den zur Offenlage vom 14.08.2017 bis 13.10.2017 und zur Blrgerinformati-
onsveranstaltung am 14.09.2017 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit sowie der Behdrden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange

Anmerkung: Teilweise sind Textpassagen zu sich wiederholenden Vorschldgen der Uberschicht halber mehrmals und in orange dargestellt.

Auswertung der Offenlage nach Stral3en

Nr. StralRenabschnitt Stellungnahme der Verwaltung
Problem/Anregung/Hinweis

Allgemeine Anmerkung zu den verkehrsrechtlichen Anordnungen:
Die empfohlenen verkehrsrechtlichen Anordnungen wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Uberholverbote etc.
werden nicht direkt umgesetzt, sondern sollen zunachst von den zustandigen Teams der Verwaltung bzgl. ihrer Rea-
lisierungsoptionen beraten und abgestimmt und danach den extern zustéandigen Stellen zur Zustimmung vorgelegt
werden.

1 Oerlinghauser Stral3e

1.1 Als Anwohner der Oerlinghauser Stral3e in Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Pivitsheide kann ich es ja fast nicht glauben,
dass "unsere" Stralle nicht zu den vielbefahre-
nen Stral’en zahlt. Fir den Verkehr in Richtung
Innenstadt wird sie als Abklrzung aus August-
dorf und Lage kommend eher genommen, als
die Bielefelder Strale.

Meine Sorge ist, dass die Oerlinghauser Strale
mit den ggf. geplanten MalRhahmen an der
Bielefelder Strale noch mehr zu einer Abkur-
zung wird, als sie es jetzt schon ist. Dazu gehd-
ren natirlich auch der Plantagenweg und die
Hiddeser Str. als Fortsetzung der Strecke.

Sind daftir auch MaRnahmen vorgesehen?

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StraRenverkehrslarm der Bundes- und LandesstralRen be-
trachtet. Die Oerlinghauser Strale ist eine Gemeindestralie.

Die Behoérde muss bereits jetzt schon vor Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Férder-
schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern gem. StVO Tempo 30 vorschreiben. Auf der Oerlinghauser
Stralle muss und wird ab der Strafle Wolfstinne bis Einmindung Wilhelm-Mellies-Stral’e Tempo 30 angeordnet wer-
den.

Fir die Betrachtung des gesamten HauptverkehrsstralRennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefiihrt. Mogliche Auswirkungen der Mallnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Renverkehrsnetz werden zukunftig aufgenommen, gepriift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).

Die MaRnahmenvorschldge im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
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tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe fir Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang miissen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.

1.2 Gehort zu der Eingabe Nr. 11.1. Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Die Ratsfraktion CDU — Ortsunion Heidenolden- Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen sehen vor, dass auf der L758 Bielefelder Stralle im Ortsteil Hei-
dorf beantragt: denoldendorf tagsiber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann. Eine Temporedu-
Die Geschwindigkeitsbeschrankungen in der zierung auf 30 km/h in den Streckenabschnitten Pivitsheider StralRe bis Schwarzenbrinker Strafle und ab Postteich-
vorgelegten Form lehnen wir ab, da wir der fes- weg bis Ortsteiltafel auf Hohe des Gemeindezentrums Bielefelder StraRe ist lediglich fir die Nachtzeit geplant.
ten Uberzeugung sind, dass acht verschiedene
Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Tages-
und Nachtzeit und das nur auf der Bielefelder
Str. dem Individualverkehr nicht zugemutet wer-
den kdnnen bzw. der einzelne Verkehrsteilneh-
mer die Sinnhaftigkeit nicht nachvollziehen
kann.
Ferner wird es einen Suchverkehr flr eine ver- Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
meintlich schnellere Strecke geben. Darunter Schleichverkehren geflihrt. Mogliche Auswirkungen der MalRnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
leiden dann die Anwohner der Hiddeser Str., Renverkehrsnetz werden zuklnftig aufgenommen, geprift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
des Plantagenweges und der Oerlinghauser Str. gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
Mit den jetzigen Planungen wird das Problem
nur verlagert aber nicht gelost. Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe fur Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang missen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.
2 | Plantagenweg
2.1 Siehe hierzu Nr. 1.1. Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Meine Sorge ist, dass die Oerlinghauser Stralie
mit den ggf. geplanten MalRnahmen an der
Bielefelder Stralde noch mehr zu einer Abkur-
zung wird, als sie es jetzt schon ist. Dazu geho-

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Strallenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
trachtet. Der Plantagenweg Strale ist eine KreisstralRe.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
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ren naturlich auch der Plantagenweg und die
Hiddeser Str. als Fortsetzung der Strecke.

Sind daflir auch MaRnahmen vorgesehen?

litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefiihrt. Mogliche Auswirkungen der Malinhahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Renverkehrsnetz werden zukinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).

Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe fir Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang miissen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.

2.2 Siehe hierzu Nr. 1.2. Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.
Gehort zu der Eingabe Nr. 11.1. Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefuhrt. Mogliche Auswirkungen der Mallnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Ferner wird es einen Suchverkehr flr eine ver- Renverkehrsnetz werden zukUlinftig aufgenommen, geprift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
meintlich schnellere Strecke geben. Darunter gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
leiden dann die Anwohner der Hiddeser Str.,
des Plantagenweges und der Oerlinghauser Str. Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
Mit den jetzigen Planungen wird das Problem tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe fir Detmold bezieht
nur verlagert aber nicht gelost. die bisher verfplgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang mussen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.
3 [ Hiddeser StraRe
3.1 Siehe hierzu Nr. 1.1. Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Meine Sorge ist, dass die Oerlinghauser Stralle
mit den ggf. geplanten MalRhahmen an der
Bielefelder Strale noch mehr zu einer Abkur-
zung wird, als sie es jetzt schon ist. Dazu gehd-
ren natdrlich auch der Plantagenweg und die
Hiddeser Str. als Fortsetzung der Strecke.

Sind dafiir auch MaRnahmen vorgesehen?

Die L 936 Hiddeser Strale ist eine Landstral3e und zwischen Bielefelder StralRe und Plantagenweg kartiert worden.
2015 wurde in diesem Stralenabschnitt die Geschwindigkeit aus Verkehrssicherheitsaspekten auf 30 km/h reduziert.

Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefuhrt. Mogliche Auswirkungen der MalRnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Renverkehrsnetz werden zukunftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
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Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe flr Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang miissen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.

3.2 Siehe hierzu Nr. 1.2. Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Gehort zu der Eingabe Nr. 11.1. Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefihrt. Mogliche Auswirkungen der Maflnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Ferner wird es einen Suchverkehr flr eine ver- Renverkehrsnetz werden zukinftig aufgenommen, geprift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
meintlich schnellere Strecke geben. Darunter gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
leiden dann die Anwohner der Hiddeser Str.,
des Plantagenweges und der Oerlinghauser Str. Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
Mit den jetzigen Planungen wird das Problem tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe flir Detmold bezieht
nur verlagert aber nicht geldst. die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang missen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.
4 | Hans-Hinrichs-StraRe
4.1 Tempo 30 auf der gesamten Hans-Hinrich- Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch in Teilbereichen nicht Gegenstand des férmlichen

Stralle.

LAP-Verfahrens.

Die von der Umgebungslarmrichtlinie geforderte Erfassung der Umgebungslarmsituation erfolgt durch Larmkarten,
die als Grundlage fiir die Aktionsplanung dienen. Danach sind Verkehrswege mit mehr als 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr in
die Larmkarten aufzunehmen. Die Verkehrsmengen basieren auf der Bundesverkehrswegezahlung 2010.

Die L 828 Hans-Hinrich-Straf3e ist in ihrem Verlauf von der Schirrmannstral3e bis Richard-Wagner-StralRe kartiert
worden.

In diesem Streckenabschnitt werden die o. g. Bedingungen erfillt.

Nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO kdnnen zum Schutz der Anwohner vor Strallenverkehrslarm verkehrsbeschran-
kende MaRnahmen an bereits bestehenden Stra3en eingesetzt werden.

In den Richtlinien flr stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007) werden Hinweise zu grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindig-
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keitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben.

Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 fir stralenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte

tags nachts
Immissionsort/Gebietstyp (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, 70 dB(A) 60 dB(A)
Schulen, Kur- und Altenheimen
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV ist die Festlegung der Richtwerte in Anlehnung an die Larmsanie-
rungsgrenzwerte erfolgt. Diese sind seit 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Folgt man der Intention der Richtlinie, so sollten
auch bei dieser die um 3 dB(A) abgesenkten Werte entsprechend der Grenzwerte der VLarmSchR 97 zur Anwen-
dung kommen.

Eine Uberschreitung der Richtwerte in diesem Streckenabschnitt ist nicht vorhanden.

Im weiteren Verlauf der L 828 Hans-Hinrich-StralRe wurden laut Bundesverkehrswegezahlung 2010 an der Zahistelle
in Hohe der Lessingstralle 6758 Kfz/24h 2 2.466.670 Fahrzeuge/Jahr gezahit.

Eigene Zahlergebnisse an der Einmindung Schubertplatz bestatigen die 0. g. Kfz-Zahlen.
Damit wird die o. g. Bedingung nicht erfuillt.

Fir die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

4.2

Gehdrt zu der Eingabe Nr. 22.

Mein Verbesserungsvorschlag:

Eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung in
der Nacht auf 30 km/h im gesamten Stadtbe-
reich mit einer entsprechenden Kennzeichnung

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Fur das nachtliche Limit gibt es zurzeit keine Rechtsgrundlage. Wenn es um Haupt- oder DurchgangsstralRen geht,
ist die Entscheidungsbefugnis der Kommune sehr begrenzt. Die Kommune ist an die StralRen-Verkehrsordnung
(StVO) als bundesdeutsches Recht gebunden. Die StVO sieht Tempo 50 in geschlossenen Ortschaften als Regelfall
an. Fur Hauptverkehrsstralten kann nur Tempo 30 angeordnet werden, wo eine iber das Normale weit hinausge-
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an den Ortseingangsschildern ware die ein-
fachste und kostengtinstigste Losung. Damit
wurden auch andere, innerdrtliche "Rennstre-
cken" mindestens nachts entscharft werden, die
wegen mangelnden Verkehrsaufkommens

(<3 Mio. Fahrzeugbewegungen/Jahr) nach heu-
tigen Planen unberucksichtigt sind. Die Hans-
Hinrichs-Stral3e, in deren Nahe ich wohne, ist
eine solche! Eilige Autofahrer kdnnen in der
Nacht sehr wohl auf Umgehungsstrecken aus-
weichen oder Detmold grof3rdumig umfahren.

hende Gefahrdungslage vorliegt. Schon heute kann die Behérde, zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und
Abgasen beim Uberschreiten bestimmter Grenzwerte Geschwindigkeitsreduzierungen anordnen. Ebenso kann sie in
Wohngebieten Tempo-30-Zonen ausweisen und muss vor Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden
Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern gem. StVO auch auf Hauptverkehrsstralen
Tempo 30 vorschreiben. Dieses ist jedoch genau definiert, muss im Einzelfall nachgewiesen werden und ist auch ge-
samtplanerisch zu koordinieren.

Siehe hierzu auch Nr. 4.1.

Friedrich-Ebert-StralRe

5.1

Ich habe mir lhre Unterlagen der 2. Stufe der
EG-Umgebungslarmrichtlinie geholt und stu-
diert. Wie schon in unserer Eingabe von
06.07.2013 sehen wir nicht ein, die Friedrich-
Ebert-Stralle in 2 Abschitte einzuteilen. Darum
forderen wir auch den unteren Teil (It. Plan in
der LZ vom 07.06.2017) etwa FuRgangerque-
rung Haltestelle Augustinum bis Ortsausgang
Hiddesen (Tennisplatz) mit in die Tempo 30 Zo-
ne aufzunehmen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO kénnen zum Schutz der Anwohner vor Strallenverkehrslarm verkehrsbeschran-
kende MalRnahmen an bereits bestehenden Stralien eingesetzt werden.

In den Richtlinien flr stral3enverkehrsrechtliche MalRhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007) werden Hinweise zu grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindig-
keitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben.

Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 fir straRenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen

Richtwerte

tags nachts
Immissionsort/Gebietstyp (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, 70 dB(A) 60 dB(A)
Schulen, Kur- und Altenheimen
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV ist die Festlegung der Richtwerte in Anlehnung an die Larmsanie-
rungsgrenzwerte erfolgt. Diese sind seit 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Folgt man der Intention der Richtlinie, so sollten
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Begrindung:

Der Verkehrslarm wird durch Temporeduzierung
verringert. Die Wohn- und Lebensqualitat der
Anwohner wird erhéht. Die Uberquerung der
Strale wird fur Fuganger (Senioren, Schulkin-
der, Anwohner) sicherer. Nach wie vor wird ge-
rade dieser Abschnitt wegen der geradlinigen
und Uberschaubaren Strecke, von der Kurve
Frische Quelle bis Ortsausgang, von den Ver-
kehrsteilnehmern mit Gberhdhter Geschwindig-
keit gefahren. Taglich kann man beobachten,
dass die Mittelinseln Augustinum und Hinen-
weg von den rasenden Autos auf der falschen
Fahrbahnseite (in allen Richtungen) den flie-
Renden Verkehr uberholen. Auf Grund der Bau-
stelle (Kreisverkehr) wurde zugesagt, den Fern-
verkehr der schweren Lastziige und Lkw auf der
Friedrich-Ebert-Strale) zu unterbinden. Nichts
ist eingetroffen.

StraRenaufbriiche in Folge von Kanalarbeiten
sind so schlecht beigearbeitet und verursachen
zu jeder Tageszeit Klappergerausche.

auch bei dieser die um 3 dB(A) abgesenkten Werte entsprechend der Grenzwerte der VLarmSchR 97 zur Anwen-
dung kommen.

Eine Uberschreitung der Richtwerte in diesem Streckenabschnitt ist nicht vorhanden.
Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigten
Minderungspotentiale sichern zu kdnnen.

Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitsiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-
selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Sofern neutrale Messungen ergeben haben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an einem Streckenabschnitt
oberhalb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich
haufig Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiiberwachung eingerich-
tet werden.

Im Bereich im angesprochenen Bereich der Friedrich-Ebert-StralRe gibt es eine Geschwindigkeitsmessstelle an der in
unregelmafigen Abstanden gemessen wird.

Uberwachungsmafinahmen an anderen Stellen z. B. bei Geschwindigkeitsreduzierungen aus Griinden des Larm-
schutzes sind nicht ausgeschlossen.

AulRer im Rahmen der Geschwindigkeitsiberwachung ist die Stadt Detmold nicht befugt, Verstéle im flieRenden
Verkehr zu ahnden. Bei diesen Verstéf3en ist die Kreispolizeibehdrde zustandig.

Die Eingabe wird zur daher weitergeleitet.

Unstetigkeiten in der Fahrbahn fiihren zu auffalligen und lastigen Schlag- und Rattergerauschen. Unebenheiten im
Bereich von Ubergangsstellen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnbeldgen etc. missen im Rahmen der regelmafi-
gen Begutachtung bzw. Befahrung des StraRennetzes durch die zustandigen Bauhofe bzw. Strallenmeistereien von
Stadt und Strallen NRW erfasst und ausgebessert werden. Hierzu ist eine spezielle Sensibilisierung der Mitarbeiter
im Hinblick auf die Aspekte der Larmminderung erforderlich.

Die Stadt nimmt zu Problemstellen Hinweise gerne entgegen und wird versuchen diese zu beheben.
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In keinem Teil der Friedrich-Ebert-StralRe liegen
die Wohnhauser so nah an der Verkehrsstralle
wie in dem Teil von der Kreuzung bis Ortsaus-

gang.

Darum bitten wir diese Strecke mit zur 30er Zo-
ne dazu zu nehmen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.
Entlang der gesamten Friedrich-Ebert-StraRen ist der Abstand der Wohnh&user sehr unregelméaRig. Eine Uberschrei-
tung der o. g. Richtwerte beginnt erst bei einem Abstand unterhalb von 10 m. Dies ist in diesem Bereich nur an den
Gebauden Friedrich-Ebert-Stralle 20 und 27 gegeben.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Weiteres hierzu siehe oben.

5.2

Nachdem nun der Larmaktionsplan als Entwurf
(Stand 24.03.2017) vorliegt und am 14.09.2017
der Offentlichkeit vorgestellt worden ist, mdchte
ich/wir in Bezug der Friedrich-Ebert-Stral3e Ein-
spruch einlegen.

Der Larmaktionsplan sieht eine Tempo 30 Zone
von der Birkenallee bis zur Strale Im Kampe
VOr.

Wir mdchten die Verlangerung der 30er Zone
in der Friedrich-Ebert-StraRe wie schon fri-
her gefordert.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO kdnnen zum Schutz der Anwohner vor Stralenverkehrslarm verkehrsbeschran-
kende MaRnahmen an bereits bestehenden Stral3en eingesetzt werden.

In den Richtlinien flr stralRenverkehrsrechtliche Mallhahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007) werden Hinweise zu grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindig-
keitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben.

Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 flr stralenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen

Richtwerte

tags nachts
Immissionsort/Gebietstyp (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, 70 dB(A) 60 dB(A)
Schulen, Kur- und Altenheimen
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV ist die Festlegung der Richtwerte in Anlehnung an die Larmsanie-
rungsgrenzwerte erfolgt. Diese sind seit 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Folgt man der Intention der Richtlinie, so sollten
auch bei dieser die um 3 dB(A) abgesenkten Werte entsprechend der Grenzwerte der VLarmSchR 97 zur Anwen-
dung kommen.

Eine Uberschreitung der Richtwerte in diesem Streckenabschnitt ist nicht vorhanden.
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Die firr diesen Larmaktionsplan errechneten
Werte, fulRen auf nah stehende Hauser und
dessen Fassaden, so wie auf dichte Bebauung
oder Baulucken. Abstrahlende Werte oder sich
verfliichtende Werte, ergeben die Bewertung
der Larmkarten. Da auch in dem von uns be-
trachteten Streckenabschnitt sich langsam alle
Baullicken schlieen, andern sich die Werte in
Kirze.

Die vom Verkehrslarm belasteten Anwohner
(bei Tag und Nacht) nehmen also zu. Durch
eine Geschwindigkeitsregulierung von

50 km/h auf 30 km/h bei gleicher Bewalti-
gung des Verkehrs It. Studie (von Dr. Eck-
hart Heinrichs) ohne Stau, aber mit weniger
Larmbelastigung mdchten wir leben. Dafir
setzen wir uns ein. Abgase und L&arm fuhren
auf Dauer zu Gesundheitsschéaden.

Ich/wir bleiben bei unserer Forderung.

1. Eingabe mit Unterschriftensammlung
06.07.2013

2. Eingabe 08.06.2017

Damals: Kreuzung bis mind. Ortsausgangs-
schild oder auch dartiber hinaus bis zur Pa-
derborner Stral3e, die Beschilderung Tempo
30 einzufuhren.

Bei der alle 5 Jahre durchzuflihrenden Neukartierung der Hauptverkehrsstralden werden selbstverstandlich alle Ver-
anderungen entlang der Straen berilicksichtigt, d. h. auch die veranderte StralRenrandbebauung.

Weiteres hierzu siehe oben.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Die Eingabe vom 06.07.2013 erfolgte im Zuge der Diskussion zum Thema "Umgestaltung der Friedrich-Ebert-Stral3e"
und wurde im Ausschuss fur Tiefbau und Immobilienmanagement am 24.09.2013 (Mitteilungsvorlage Fb 5/243/2013)
behandelt.

Dazu wurde protokolliert (Niederschrift):

Eingabe von Herrn W. R. (69 Mitunterzeichner) vom 06.07.13 zur Umgestaltung Friedrich-Ebert-Str.

— Tempo 30 Zone von Kreuzung Theodor-Heuss-Str. bis Tennisplatz
Auch diese Eingabe solle behandelt werden, wenn das Thema als Tagesordnungspunkt in einer Sitzung aufge-
nommen werde.

Das Thema "Neugestaltung der Friedrich-Ebert-StralRe" wurde am 10.12.2013 (Mitteilungsvorlage FB5/386/2013) er-
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Jetzt: Von der StraBe Im Kampe bis zur Pa-
derborner Stral3e.

Begrindung:
Nach unserer Feststellung wird die Friedrich-

Ebert-Stralle bei Tag und Nacht mit zu hoher

Geschwindigkeit aller Verkehrsteilnehmer be-

fahren. Der Schwerlastverkehr (besonders der
Durchgangsverkehr) nimmt stetig zu. Stral’en-
aufbriiche zu den Neubaugebieten werden im
Laufe der Zeit mehr. Die Fahrbahndecke wird

dadurch uneben.

neut im Ausschuss fir Tiefbau und Immobilienmanagement behandelt und alle Anregungen (Anlage 1) aus der Betei-
ligung dem Ausschuss zur Kenntnis gegeben.

Dazu wurde protokolliert (Niederschrift):
Die Vorlage wird positiv zur Kenntnis genommen.

Auf die vorgebrachten Anregungen wurde nicht naher eingegangen.

Am 17.03.2015 fand eine Burgerinformationsveranstaltung zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Hiddesen ,Friedrich-
Ebert-StralRe® statt, in der einige Beispiele von Eingaben aus der Beteiligung (sh. Vortrag) vorgestellt und beantwortet
wurden. Im Protokoll zur Biirgerinformationsveranstaltung heif3t es dazu (Protokoll):

Oft wird die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 angemerkt. Herr Rosemeier erklart, dass dies
ohne weiteres nicht moéglich sei, da hierfur einige Faktoren und Voraussetzungen erfiillt sein mussen, wie beispiels-
weise die Gegebenheit einer Unfallschwere. Es wird nochmals versichert, dass die Anmerkungen aufgenommen und
zu einem spateren Zeitpunkt umgesetzt werden, sofern notwendige Voraussetzungen erfiillt sind.

Fur den im Schreiben vom 06.07.2013 angesprochenen Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e sind die Voraussetzun-
gen fur die Anordnung von Tempo 30 auch jetzt noch nicht erfiillt.

Diese Eingabe wird aufgenommen.

Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung berucksichtigten
Minderungspotentiale sichern zu kdnnen.

Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitsiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-
selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Sofern neutrale Messungen ergeben haben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an einem Streckenabschnitt
oberhalb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Uberdurchschnittlich
haufig Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsuberwachung eingerich-
tet werden.

Im Bereich im angesprochenen Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e gibt es eine Geschwindigkeitsmessstelle an der in
unregelmaligen Abstanden gemessen wird.

Uberwachungsmafnahmen an anderen Stellen z. B. bei Geschwindigkeitsreduzierungen aus Griinden des Larm-
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Nicht nur der Berufsverkehr an Wochentagen
nimmt stetig zu. Die Anzahl der Events am
Hermannsdenkmal nehmen zu. Somit ist die
Larmbelastigung auch an den Wochenenden
deutlich zu spiren. Die Liste lieRe sich erwei-
tern. Darum hier nur einige davon. Der Her-
mannslauf mit einer grof3en Anzahl von Bussen
im Pendelverkehr, die Freiluftblhne mit Musik-
darbietungen und Filmvorfihrungen, der Her-
mann leuchtet, Kletterpark, das Wanderkompe-
tenzzentrum usw. Wir wollen aufgeschlossen
sein fir jede Wertsteigerung unserer Region,
aber alles in Mal3en bei eingehaltener Larmre-
duzierung.

Schon jetzt ist fast tdglich zu beobachten, dass
PKW und Motorrader, nachdem sie die Ful3-
gangeruberquerung (Haltestelle Augustinum)
hinter sich gelassen haben, die von da ab fast
Uberschaubare Kurve Frische Quelle anpeilen,
um spatestens dann in der langen Geraden
Strecke Vollgas zu geben um die langsam fah-
renden Verkehrsteilnehmer zu Gberholen. (Die-
se Situation wird 100% zunehmen, wenn wie
geplant an der StralRe Im Kampe die 30er Zo-
ne aufgehoben wird. Zunehmende Ge-
schwindigkeit mit Vollgas ist eine grol3e
Larmquelle).

schutzes sind nicht ausgeschlossen.

Unstetigkeiten in der Fahrbahn flhren zu auffalligen und lastigen Schlag- und Rattergerauschen. Unebenheiten im
Bereich von Ubergangsstellen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnbeldgen etc. missen im Rahmen der regelmafi-
gen Begutachtung bzw. Befahrung des Strallennetzes durch die zustandigen Bauhdfe bzw. Strallenmeistereien von
Stadt und StralRen NRW erfasst und ausgebessert werden. Hierzu ist eine spezielle Sensibilisierung der Mitarbeiter
im Hinblick auf die Aspekte der Larmminderung erforderlich.

Die Stadt nimmt zu Problemstellen Hinweise gerne entgegen und wird versuchen diese zu beheben.

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Bei der Genehmigung der Events wurde bzw. wird geprift, inwieweit der Abfahrtverkehr Konflikte auslost, die einer
Genehmigung widersprechen. Dies war bisher nicht der Fall.

Wie schon zuvor ausgefihrt wird diese Eingabe aufgenommen.

Verstarkt sollen mobile Geschwindigkeitsiberwachungen stattfinden.
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Bei einer Ansammlung mehrerer vorausfahren- Auler im Rahmen der Geschwindigkeitsiberwachung ist die Stadt Detmold nicht befugt, Verstolie im flieRenden
der Fahrzeuge wird sogar die Fuldgangeriber- Verkehr zu ahnden. Bei diesen Verstollen ist die Kreispolizeibehdrde zustandig.
querung Hinenweg, auf der falschen Fahrbahn-
seite benutzt. Gleiches geschieht zurzeit auch in Die Eingabe wird daher weitergeleitet.
anderer Richtung.
Die schon erwahnte lange Uberschaubare Stre- Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.
cke verleitet in beiden Richtungen zum schnelle-
ren Fahren. Weiteres hierzu siehe Seite 11.

Geschwindigkeiten von 50 km/h und héher
steigern die Larmprobleme und fihren zu
héheren Werten.

Nur durch eine Temporeduzierung auf 30 km/h
kann die Wohn- und Lebensqualitat wieder an
der Friedrich-Ebert-StralRe auf unserem Stre-
ckenabschnitt bei gleichbleibender Frequen-
tierung an Fahrzeugen (wegen fehlender Um-
gehungsstralie der Kernstadt) zurlickkommen.

Sichere Uberquerung der Strale fiir erwachse-
ne Fuliganger, Behinderte, Frauen mit Kinder-
wagen und Kleinkinder und Schulkinder. Besse-
res einfadeln der Anlieger in den Strallenver-
kehr in beiden Richtungen, liften der Wohnun-
gen bei geringeren Larmwerten, benutzen der
Terrassen und Balkone zur Stidseite, 6ffnen der
Fenster bei Tag und Nacht. Dies alles und noch
mehr erhoffen wir uns bei der Larmreduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h.

Wir alle, auch die ich mit meiner Unterschriften-
sammlung nicht erreichen konnte, bitten Sie un-
seren Bedenken und Anliegen ein offenes Ohr
zu schenken und unsere Wiinsche mit in den
Larmaktionsplan einflieRen zu lassen.
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Anlage: Unterschriftensammlung mit
70 Unterschriften

Thema der Unterschriftensammlung:
Larmreduzierung im Streckenabschnitt der
Friedrich-Ebert-Stralle > Im Kampe - Paderbor-
ner Strale.

5.3 Gestatten Sie mir mich tber die Larmentwick- Diese Stellungnahme wird aufgenommen.
lung des Ortsteil Hiddesen eine Anmerkung zu
machen. Wir wohnen in der Friedrich-Ebert- Unstetigkeiten in der Fahrbahn fihren zu auffélligen und lastigen Schlag- und Rattergerduschen. Unebenheiten im
Strafle 93 und sind Uber die Larmbelastigung Bereich von Ubergangsstellen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnbelégen etc. miissen im Rahmen der regelmaRi-
entsetzt. Vor unserem Mehrfamilien Haus hat gen Begutachtung bzw. Befahrung des Stra3ennetzes durch die zusténdigen Bauhdfe bzw. StraRenmeistereien von
der Kanaldeckel Setzrisse und hat sich demzu- Stadt und StralBen NRW erfasst und ausgebessert werden. Hierzu ist eine spezielle Sensibilisierung der Mitarbeiter
folge abgesenkt. Ins Besondere bei hohen Ge- im Hinblick auf die Aspekte der Larmminderung erforderlich.
schwindigkeiten, PKW mit Hanger und schwerer
LKW klappert dieser Kanaldeckel besonders Die Stadt nimmt zu Problemstellen Hinweise gerne entgegen und wird versuchen diese zu beheben.
laut. Der Bau des neuen Kreisels macht es z.Zt.
durch die Baufahrzeuge besonders bemerkbar.
Vielleicht kdnnten Sie die entsprechende Stelle
informieren, im Voraus vielen Dank fir lhre Be-
muhungen.
Der Zeitungsartikel in, “Lippe Aktuell“ vom Dieser Vorschlag wird aufgenommen.
19. August 2017, macht es besonders aktuell
wie wichtig der Larmaktionsplan ist. Hier gehort Im Larmaktionsplan ist im Bereich der Friedrich-Ebert-Stralle ab der Birkenallee bis zur StralRe Im Kampe eine Ge-
die Friedrich-Ebert- StralRe als Hauptverkehrs- schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen.
ader auf alle Falle dazu. Man sollte wohl mal
Uber Tempo 30 nachdenken und vielleicht auch
umsetzen.
54 Ich méchte mich nur noch kurz zur Informati- Wird zur Kenntnis genommen.

onsveranstaltung zu Wort melden. Dieser Larm-
aktionsplan findet meine volle Zustimmung, ich
hoffe nur, dass diese Aktion nicht irgendwo ein-
schlaft. Es ganz wichtig, viele Birger daflir oder
zum Mitmachen zu finden. Die AuBerung von
Herrn H. kann ich nicht verstehen, auch
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17 Menschen haben ein Recht auf Larmschutz.
(Info LZ vom 16/17.Sept.2017)

Mein Frau und ich wirden sich schon freuen,
wenn Tempo 30 auf der Friedrich-Ebert-Str. gel-
ten kénnte. Schlafen bei offenem Fenster geht
schon lange nicht mehr, zwischen Birkenallee
und Im Kampe wird viel zu schnell gefahren.

Dazu gehdren naturlich auch, die immer tiefer
liegenden Gullydeckel.

Die Internetseite von der Stadtentwicklung Im-
missionsschutz ist sehr informativ.

Ich denke wohl das, wenn man will, diese Aktion
ein voller Erfolg werden kdnnte. Wir wiinschen
Ihnen dabei viel Erfolg.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Im Larmaktionsplan ist im Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e ab der Birkenallee bis zur Stral’e Im Kampe eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen.

Unstetigkeiten in der Fahrbahn flhren zu auffalligen und lastigen Schlag- und Rattergerauschen. Unebenheiten im
Bereich von Ubergangsstellen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnbelagen etc. miissen im Rahmen der regelmani-
gen Begutachtung bzw. Befahrung des StralRennetzes durch die zustandigen Bauhdfe bzw. Strallenmeistereien von
Stadt und StralRen NRW erfasst und ausgebessert werden. Hierzu ist eine spezielle Sensibilisierung der Mitarbeiter
im Hinblick auf die Aspekte der Larmminderung erforderlich.

Die Stadt nimmt zu Problemstellen Hinweise gerne entgegen und wird versuchen diese zu beheben.

Wird zur Kenntnis genommen.

5.5

Ich finde es sehr wichtig, dass die Geschwindig-
keit in einigen Bereichen reduziert wird, zum
Beispiel besonders wichtig aus meiner Sicht in
Hiddesen im Ortskern zwischen Kreuzung Hin-
denburgstr. und Kreisel, sowie in der "Garten-
strafe” und im unteren Bereich vom "Alten
Postweg".

Nur: Alle Beschrankungen/Schilder niitzen
nichts oder nicht viel, wenn nicht mehr kontrol-
liert wird (und mit Bul3geldern bestraft) wird!

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Im Larmaktionsplan ist in dem genannten Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 vorgesehen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Strallenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
trachtet. Die Gartenstral’e sowie der Alte Postweg sind Gemeindestralien.

In der GartenstralRe sowie im Alte Postweg ist vor langerer Zeit eine Tempo-30-Zone eingerichtet worden.
Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-

grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung bericksichtigten
Minderungspotentiale sichern zu konnen.
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Zum Larmschutz gehort fir mich aber auch be-
sonders, dass nicht nur die Geschwindigkeit,
sondern vor allem, dass die lauten Motorrader,
Mopeds, Quads, Sportwagen, die oft sogar noch
frisiert sind, kontrolliert - und bestraft - werden!
Ich habe diesbeziglich auch vor langerem an
den Kreis geschrieben, aber keine Reaktion be-
kommen.

Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitsiiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-
selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Sollte eine neutrale Messung ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit tberdurchschnittlich haufig
Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiiberwachung eingerichtet wer-
den.

Uberwachungsmalnahmen an anderen Stellen z. B. bei Geschwindigkeitsreduzierungen aus Griinden des Larm-
schutzes sind nicht ausgeschlossen.

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Auler im Rahmen der Geschwindigkeitsiiberwachung ist die Stadt Detmold nicht befugt, Verstdlie im fliellenden
Verkehr zu ahnden. Bei diesen Versto3en ist die Kreispolizeibehdrde zustandig.

Die Eingabe wird daher weitergeleitet.

5.6

Die Ratsfraktion Freie Wahler Detmold bean-
tragt, im Rahmen des Larmaktionsplans, pro-
beweise auf der Friedrich-Ebert-StralRe ganz
oder in ausgewahlten Streckenabschnitte Tem-
po 30 einzufiihren.

Vor und wahrend der Probephase werden
Larmmessungen durchgefuhrt um die Auswir-
kungen feststellen zu kbnnen. Wahrend der
Probephase werden in der Friedrich-Ebert-
Stral3e verstarkt Geschwindigkeitsmessungen
und/oder Geschwindigkeitskontrollen durchge-
fuhrt.

Nach der Auswertung der Ergebnisse aus der
Probephase wird die weitere Vorgehensweise
fur das gesamte Stadtgebiet beraten. Bis dahin

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht relevant fur die Beurteilung im férmlichen
LAP-Verfahren.

Im Larmaktionsplan ist im Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e ab der Birkenallee bis zur Stralle Im Kampe eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen.

Mittlerweile gibt es national und international wichtige Erkenntnisse zur Wirkung von Tempo 30 auf Hauptverkehrs-
straen. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt nach den vorlie-
genden Vorher-Nachher-Messungen in der Realitdt Geschwindigkeitssenkungen um bis zu 16 km/h, wenn keine Be-
gleitmalRnahmen ergriffen werden, und bis zu 18 km/h mit Geschwindigkeitskontrollen.

Beim StralRenverkehr ist die wesentliche Grundlage die Berechnung der Schallimmissionen. Schallpegelmessungen
sind hierflir nicht geeignet, da Messungen immer von den jeweils gerade vorherrschenden Randbedingungen abhan-
gen (bzw. Witterungseinfliisse, Hintergrundgerausche oder auch schwer erfassbare- auch langerfristige — zeitliche
Schwankungen der Verkehrsstarke) und sind demzufolge immer nur Momentaufnahmen an den Messorten.

Das UBA hat die wichtigsten Erkenntnisse aus Messungen und Untersuchungen in einer Broschiire zusammengetra-
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wird auf weitere Malinahmen im Stadtgebiet
verzichtet.

Erganzt wurde dieser Antrag in der Sitzung des
Ausschuss flr Stadtentwicklung am 08.11.2017
durch die Bitte der Ratsfrau Menne (Die Linke),
gleichzeitig zu prifen, ob eine Messung von
Schadstoffen und Feinstaub sinnvoll ist.
(Niederschrift)

gen. Fazit: Tempo 30 verbessert Uberwiegend Umweltqualitat, Sicherheit und Verkehrsfluss. Anwohnerinnen und
Anwohner nehmen die Entlastung wahr.

Eigene Larmmessungen werden daher als nicht notwendig angesehen.

Im Larmaktionsplan sind zudem Begleituntersuchungen im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierungen vorgesehen.
Dazu heifdt es: ,Mdgliche Auswirkungen der MaRnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende StralRennetz wer-
den zuklnftig aufgenommen, geprift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen zu tUberarbeiten
(Evaluation).”

Dazu gehort u. a., dass die Wirksamkeit von Tempo 30 hinsichtlich der angestrebten Larmminderung evaluiert wird.
Vor diesem Hintergrund sollten an ausgewahlten (reprasentativen) Streckenabschnitten neutrale Geschwindigkeits-
messungen durchgefiihrt werden. Die Geschwindigkeitsmessungen sollten Uber einen langeren Zeitraum kontinuier-
lich erfolgen, um die Entwicklung des Geschwindigkeitsniveaus nach Einfiihrung von Tempo 30 abbilden zu kénnen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht relevant fiir die Beurteilung im formlichen
LAP-Verfahren.

Im Jahr 2005, nach Inkrafttreten der neuen Feinstaub-Grenzwerte, wurde das Risiko einer Feinstaubbelastung in
Detmold gepruft. Damals mit folgenden Ergebnissen:

,Konkrete Messwerte flur Detmold liegen nicht vor. Das Landesumweltamt betreibt ein Netz von 68 Messstationen,
die kontinuierlich auch Feinstaube messen; diese Stationen konzentrieren sich im Raum Rhein/Ruhr, wo eine hdhere
Belastung als in OWL zu erwarten ist.“

Eine Faust-Regel besagt: ab 25.000 Fahrzeugen bei beidseitiger Bebauung sollte man mit einem Feinstaub-Problem
rechnen (wobei die tatsachliche Bedeutung des StralRenverkehrs in seinem Ausmal} noch umstritten ist). Die Fried-
rich-Ebert-Stral3e hat laut StralRenverkehrszahlung 2010 eine Fahrzeugfrequenz von 10982 Kfz.

Seither werden die Ergebnisse benachbarter Stationen beobachtet. Daraus ergaben sich bisher keine Hinweise, die
einen anderen Schluss als den von 2005 nahe legen wirden.

Die Luftqualitat wird in Nordrhein-Westfalen in Belastungsgebieten regelmaflig durch Messung oder Modellrechnung
Uberwacht. Fir die Gebiete, in denen die zulassigen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, missen Luftrein-
halteplane aufgestellt werden. Zustandig fiir den Regierungsbezirk Detmold ist die Bezirksregierung Detmold.

In dem von der Bezirksregierung Detmold verdffentlichen "Gemeinsamen Uberwachnungsplan fiir den Regierungs-
bezirk Detmold" (03/2016) heil3t es auf Seite 4: ,/m Regierungsbezirk Detmold stellt ausschlielllich der Luftschadstoff
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Stickstoffdioxid eine tiber dem europaischen Grenzwert von 40 ug/m°> NO, Belastung dar. Andere Luftschadstoffe,
wie beispielsweise Feinstaub, liegen deutlich unter den jeweils relevanten Grenzwerten.

Im Regierungsbezirk waren aktuell fiir folgende Gemeinden Luftreinhalteplane aufzustellen:

“ Luftreinhalteplan fur die Stadt Bielefeld
@ Luftreinhalteplan fir die Stadt Halle (Westf.)
2 Luftreinhalteplan fur die Stadt Paderborn.

Mittlerweile wird der festgelegte Tagesmittelgrenzwert fir Feinstaub von 50 ug/m? aufgrund der bundesweit ergriffe-
nen MalRnahmen nur noch in einzelnen Gebieten mit besonders hohem Verkehrsaufkommen tberschritten. Der Jah-
resmittelgrenzwert von 40 ug/m?* wurde in den vergangenen Jahren deutschlandweit eingehalten.

Weiterhin fuhrt die Reduktion der Fahrzeuggeschwindigkeiten zu einer Verringerung von Luftschadstoffemissionen.
Jedoch begrenzt sich die Verringerung der Emissionen auf den leichten Riickgang von Stickoxid (NOy). Die Emissio-
nen von Kohlenmonoxiden (CO) und Kohlenwasserstoffen (HC) sind nicht direkt von der Fahrzeuggeschwindigkeit
abhangig, sondern vielmehr vom Fahrverlauf (Verkehrsfluss). Fahrbahneinengungen und "Rechts-vor-Links-
Regelungen" kénnen die Abgasemissionen signifikant erhéhen. Aus diesem Grund muss zur Reduktion von Luft-
schadstoffen eine Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes iber die Strecke (Reduktion der Anzahl der Brems-
und Beschleunigungsvorgange) angestrebt werden.

5.7

Gehort zu der Eingabe Nr. 12.2.

Sehr positiv finden wir z.B. auch die geplante
Begrenzung der Friedrich-Ebert-Stralte auf
30 km/h, welche sicher die Aufenthaltsqualitat
im dortigen schénen Hiddeser Ortskern sehr
verbessern wird. Ggf. sollte hierbei angedacht
werden, anliegende 30er-Zonen zu Einbahn-
straflen umzugestalten, um Vermeidungsver-
kehr vorzubeugen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefiihrt. Mogliche Auswirkungen der Mallnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Renverkehrsnetz werden zuklinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).

Die Malklnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe flir Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang missen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.

5.8

Vielen Dank fir die Moglichkeit, sich als Birger
Detmolds zum Larmaktionsplan duf3ern zu dir-
fen.

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen.
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Wir wohnen in Hiddesen und mochten diese
Méglichkeit gern nutzen. Das Tempo auf der
Friedrich-Ebert-Strae auf 30 zu reduzieren hal-
ten wir fur sehr sinnvoll, da hier auch immer
wieder Unfélle passieren.

Hindenburgstralle

6.1

Gehort zu der Eingabe Nr. 5.2.

Nicht nur der Berufsverkehr an Wochentagen
nimmt stetig zu. Die Anzahl der Events am
Hermannsdenkmal nehmen zu. Somit ist die
Larmbelastigung auch an den Wochenenden
deutlich zu spuren. Die Liste lieRe sich erwei-
tern. Darum hier nur einige davon. Der Her-
mannslauf mit einer grolRen Anzahl von Bussen
im Pendelverkehr, die Freiluftbihne mit Musik-
darbietungen und Filmvorfihrungen, der Her-
mann leuchtet, Kletterpark, das Wanderkompe-
tenzzentrum usw. Wir wollen aufgeschlossen
sein fUr jede Wertsteigerung unserer Region,
aber alles in Mal3en bei eingehaltener Larmre-
duzierung.

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Bei der Genehmigung der Events wurde bzw. wird gepruft, inwieweit der Abfahrtverkehr Konflikte ausldst, die einer
Genehmigung widersprechen. Dies war bisher nicht der Fall.

6.2

Ware es denkbar, die Hindenburgstralle die
zum Hermannsdenkmal fiihrt, mit in die Planun-
gen zu nehmen?

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Die von der Umgebungslarmrichtlinie geforderte Erfassung der Umgebungslarmsituation erfolgt durch Larmkarten,
die als Grundlage fur die Aktionsplanung dienen. Danach sind Verkehrswege mit mehr als 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr in
die Larmkarten aufzunehmen. Die Verkehrsmengen basieren auf der Bundesverkehrswegezahlung 2010. Laut dieser

Zahlung wurden an der Zahlstelle L 828 Hindenburgerstralle (Héhe oberhalb Maiweg) 526 Kfz/24h 2 191.990 Fahr-
zeuge/Jahr gezahlt. Damit wird die o. g. Bedingung nicht erfiillt. Die Hindenburgstrafe wird nicht in die Aktionspla-
nung einbezogen.

Fur die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes tber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
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Auf dieser Stralde fahren taglich und besonders
an Wochenenden Fr. — So. und an Feiertagen
mehrere hundert PKW und Krad.

Ab und auch schon vor dem Mufflonkamp dre-
hen zwei Drittel aller Krad,- und ein Drittel aller
PKW Fahrer so richtig auf.

Sie beschleunigen (trotz der Schilder “Laut ist
Out”) ab der ersten geraden Stecke nach der

Kurve am Mufflonkamp mit sehr hohen Dreh-
zahlen bis meist Gber 100km/h.

Dies erzeugt einen Larm, der sich Ohrenbetau-
bend und stressig auswirkt.

Zwischenzeitliche Messungen zeigten Gber
100db bei Krads und vereinzelt auch bei KFZ.

Das Hermannsdenkmal ist eines der bekanntesten Denkmale Deutschlands und Europas — und eines der beliebtes-
ten Ausflugsziele. Mehr als 500.000 Besucher kommen jahrlich. Dies bringt natirlich auch Verkehrsbelastungen
durch Busse, Pkw und Motorrader mit sich. Der Streckenabschnitt liegt auRerhalb der Malinahmenbereiche der
Larmaktionsplanung. Ebenso ist der Larm durch Motorrad- und Sportwagenverkehr nicht explizit Bestandteil der
Larmkartierung.

Motorrad- und Sportwagenlarm flie3t in die Larmkartierungen der kommunalen Verwaltungen nur in der Form ein,
dass Motorrader bei Verkehrszahlungen erfasst werden und so in die Berechnungen mit einflieRen. Eine zusatzliche
Belastung an einzelnen Tagen fallt dabei nicht ins Gewicht, da bei den Kartierungen Jahresmittelwerte gebildet wer-
den.

Die groten Larmverursacher auf den StralRen sind "Lkw, Motorrader — und die, die meinen, sténdig extrem be-
schleunigen und wieder abbremsen und viel zu schnell fahren zu dirfen". Motorradlarm konzentriert sich oft auf die
Samstage und Sonntage und die Abendstunden und ist deshalb besonders lastig. Solange zu laute Maschinen quasi
legal auf allen Straflien betrieben werden kénnen, wird es immer zu Interessenkollisionen zwischen den nach Ruhe
und Erholung suchenden Biirgern und den genau zu dieser Zeit geballt umherfahrenden Motorradfahrern kommen.
Beschwerden sind so vorprogrammiert. Um den Larm von Motorradern zu reduzieren, missten die Typprifverfahren
auf EU-Ebene verscharfen werden.

Restriktive MaRnahmen sollten wohl Uberlegt und abgewogen werden. "Denn: Das Problem ist, dass man nicht alle
Motorrad- und Sportwagenfahrer Gber einen Kamm scheren darf. Es sind nur einige wenige, die das Mal Gberrei-
zen." Den Betroffenen an den Larm-Hotspots wirde es vermutlich schon reichen, wenn diese einige wenige ihr Fahr-
verhalten andern wirden.

Da wo verstarkt Motorradfahrer kontrolliert und Messungen vorgenommen wurden, hat sich in den meisten Fallen
gezeigt, dass oftmals nur das subjektive Lautstarke-Empfinden ausschlaggebend fir die Beschwerde war, denn in
den meisten Fallen bewegten sich die Larmwerte innerhalb der gesetzlichen Grenzen.

Darum braucht die Verwaltung Messwerte, um feststellen zu kdnnen, in welchen Bereichen in der Stadt die grofite
Larmbelastung durch Motorradfahrer herrscht. Es gibt verschiedene Methoden, um die Ldrmbelastung durch Motor-
radfahrer zu erfassen, zum Beispiel Uber Leitpfosten mit einem Seitenradar oder Uber eine sogenannte Topo-Box.

Die Verwaltung wird die Probleme durch den Motorradlarm erértert, die moglichen MalRnahmen zur Reduzierung des
Motorradlarms prifen und darauf aufbauend geeignete Malinahmen entwickeln und umsetzen.

Informationen zu dem Thema enthéalt die Power-Point Prasentation des UBAs: ,Darf’s ein bisschen mehr sein? Wa-
rum beim Motorradldrm kaum Minderung in Sicht ist.”
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Zum einen besteht hier eine schwerwiegende
Larmbelastigung und zum anderen eine grol3e
Gefahr fir Wanderer, Schulklassen, Fahrradfah-
rer, Krankenstuhlfahrern und den Fahrern der
Kraftfahrzeuge selbst, da es hier auch keinen
FuRgangerweg o. & gibt.

Nach der ersten langen Geraden (nach dem
Mufflonkamp) kommen diverse Kurven und
Steigungen die schlecht einzusehen sind.

Auch Wanderwege kreuzen in schlecht einseh-
baren Stellen die Stral3e, die von Fuligéngern
etc. Uberquert werden/werden missen. Hier be
steht eine erhebliche Gefahr!

Linienbusse und Touristenbusse sind eine wei-
tere Gefahr, da sie nur sehr miihsam die Stei-
gungen hinauf kommen und ein heranrasendes
nachfolgendes Fahrzeug denen hinten auffah-
ren kann bzw. aus dem Grund der zu hohen
Geschwindigkeit schon sehr oft kurz davor
stand einen Auffahrunfall zu verursachen.

Sehr viele Fahrzeuge schneiden in den Kurven
auf Grund zu hoher Geschwindigkeit und beim
Ausweichen von FuRgangern, Fahrradfahrern
etc. auch die Gegenfahrbahn.

Diese Probleme und Gefahren lauern beidseitig,
egal ob hinauf oder herunter.

Auch bei Veranstaltungen wie dem Mond-
scheinkino etc. der Waldbiihne am Hermanns-
denkmal, entsteht durch mehrere hundert Fahr-
zeuge nach Ende der Veranstaltung “meist
nach Mitternacht” ein erheblicher Larmpegel
durch zu hohe Geschwindigkeiten. Auch Voll-

Die HindenburgstraRe gehdrte laut Kreis Polizeibehdrde in den letzten 3 Jahren nicht zu den Unfallhdufungsstellen.

Bei der Genehmigung der Events wurde bzw. wird gepruft, inwieweit der Abfahrtverkehr Konflikte auslost, die einer
Genehmigung widersprechen. Dies war bisher nicht der Fall.
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bremsungen, Unfélle und hupen wegen Wild-
wechsel sind keine Seltenheit.

Hier sollte zur Riicksicht auf Anwohner wie z. B.
im Maiweg, Holunderweg und zur Sicherheit al-
ler Verkehrsteilnehmer Gber eine Geschwindig-
keitsbegrenzung nachgedacht werden.

Dieser Vorschlag wird nicht aufgenommen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung au3erhalb der Ortschaft wurde geprift. Fir die Anordnung einer Geschwindig-
keitsreduzierung gibt es fiir die Hindenburgstrale keine rechtliche Grundlage.

Sollte eine neutrale Messungen ergeben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich haufig
Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiiberwachung eingerichtet wer-
den.

6.3

Die bisher vorgesehen MaRnahmen zur Larm-
reduzierung fir den Ortsteil Hiddesen werden
ausdricklich begruft.

Daruber hinaus wird angeregt,

die Tempo 30-Regelung auch auf den Stra-
Benabschnitt HindenburgstralRe bis zum
Haus des Gastes zu erstrecken

eine Geschwindigkeitsbeschrankung ab
dem Haus des Gastes bis zum Hermanns-
denkmal auf 50 km/h (Teil L 828) vorzu-
nehmen.

Grinde:

1. Der Stralenabschnitt bis zum Haus des
Gastes ist wesentlich durch reine Wohnbe-
bauung gepragt und sollte nicht anders be-
handelt werden als z.B. die Friedrich-Ebert-
StralRe. Dies gilt umso mehr, wenn man die
ausgepragte Nutzung der Stral3e durch Ju-
gendliche/Kinder zum Freibad (im Sommer),

Wird zur Kenntnis genommen.

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Die von der Umgebungslarmrichtlinie geforderte Erfassung der Umgebungslarmsituation erfolgt durch Larmkarten,
die als Grundlage fir die Aktionsplanung dienen. Danach sind Verkehrswege mit mehr als 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr in
die Larmkarten aufzunehmen. Die Verkehrsmengen basieren auf der Bundesverkehrswegezahlung 2010. Laut dieser

Zahlung wurden an der Zahlstelle L 828 Hindenburgerstralte (H6he oberhalb Maiweg) 526 Kfz/24h £ 191.990 Fahr-
zeuge/Jahr gezahlt. Damit wird die 0. g. Bedingung nicht erflllt. Die Hindenburgstralie wird nicht in die Aktionspla-
nung einbezogen.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstral3ennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

Die Bebauung entlang der Hindenburgstral3e ist gemal Baunutzungsverordnung in diversen Bebauungsplanen als
ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt. Diese Festsetzung besteht ebenso fir den Uberwiegenden Teil der Bebau-
ung entlang der Friedrich-Ebert-Stralle.

Stadtauswarts wurde auf Antrag des "Bundnis fir Verkehrssicherheit Hiddesen" am rechten Straflenrand ein Ange-
botsstreifen fiir Radfahrer angelegt. Autos dirfen darauf nicht parken und nur ausnahmsweise fahren, z. B. in einer
engen Stral’e, wenn zwei Busse sich begegnen. Halten bis zu drei Minuten ist auf Schutzstreifen zulassig, dies ent-
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fur Veranstaltungen zum Haus des Gas-
tes/Steinbruch Mufflonkamp oder die Nut-
zung fur die 6rtlichen und Uberdrtlichen Rad-
routen in den Blick nimmt. Der Charakter
Hiddesens als Kur/Erholungsort kommt hin-
Zu.

2. Ab dem Haus des Gastes legt
— der kurvenreiche Streckenverlauf fiir den
KFZ-Verkehr
— die ausgewiesene Nutzung der Stral3e flr
Radrouten
— die mogliche mehrfache Querung der
StralRe fur Wanderer, Erholungssuchende
eine Geschwindigkeitsbegrenzung nahe.

Diese begrindet notwendig eine relevante
Larmreduzierung, die den Erholungsuchen-
den zu Gute kédme.

Dariber hinaus hat sich aber auch die reine
Wohnbebauung entlang der L 828 hier deutlich
ausgeweitet/verdichtet und erfordert insoweit
larmmindernde MalRnahmen wie in anderen
Wohngebieten.

Zwar liegt der 0.g. Streckenabschnitt nach der
Ortsdurchfahrt. Die Landesstral3e dient aber
hier faktisch keineswegs dem Sammelverkehr
oder Durchgangsverkehr zwischen den Ortstei-
len, welches eine besondere "Leichtigkeit" ndtig
machen kdnnte. Es geht vielmehr um die Er-
schlieBung der Wohngebiete "Maiweg" sowie
"Unter der Grotenburg" etc. und dem Zielver-
kehr zum Hermannsdenkmal.

spricht einem eingeschranktem Halteverbot. Die Breite der restlichen Fahrbahn zwischen den Schutzstreifen ist so
gewabhlt, dass zwei Autos sich in der Regel, bei normaler Geschwindigkeit, begegnen kénnen.

Stadteinwarts gilt bis zum Larchenweg ein eingeschranktes Halteverbot mit der zeitlichen Beschrankung 9-18h.

Die Strallenraumverschmalerung durch den Angebotsstreifen flir Radfahrer tragt im Regelfall u. a. dazu bei, dass die
Geschwindigkeit reduziert wird.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auferhalb der Ortschaft wurde gepruft. Fur die Anordnung einer Geschwindig-
keitsreduzierung gibt es fir die Hindenburgstralle keine rechtliche Grundlage.

Sollte eine neutrale Messung ergeben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich hdufig

Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiberwachung eingerichtet wer-
den.

Weiteres hierzu siehe oben.

Die Hindenburgstralle nach der Ortsdurchfahrt dient in der Hauptsache dem Zielverkehr zum Hermannsdenkmal.
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6.4

Gehort zu der Eingabe Nr. 5.8.

Eine weitere Quelle starker Larmbelastigung ist
die Strafle zum Hermannsdenkmal. An schénen
Tagen fahren hier Hunderte von Motorradern
und Sportwagen hoch; oft wiederholt hinterei-
nander (die gleichen Fahrzeuge wenden dann
am "Mufflonkamp" und fahren wieder lautstark
den Berg hinauf).

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Die von der Umgebungslarmrichtlinie geforderte Erfassung der Umgebungslarmsituation erfolgt durch Larmkarten,
die als Grundlage fir die Aktionsplanung dienen. Danach sind Verkehrswege mit mehr als 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr in
die Larmkarten aufzunehmen. Die Verkehrsmengen basieren auf der Bundesverkehrswegezahlung 2010. Laut dieser

Zahlung wurden an der Zahlstelle L 828 Hindenburgerstralle (Hohe oberhalb Maiweg) 526 Kfz/24h 2 191.990 Fahr-
zeuge/Jahr gezahlt. Damit wird die o. g. Bedingung nicht erflllt. Die Hindenburgstrafl’e wird nicht in die Aktionspla-
nung einbezogen.

Fir die Betrachtung des gesamten HauptverkehrsstralRennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

Der Streckenabschnitt liegt auerhalb der MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung. Ebenso ist der Larm durch
Motorrad- und Sportwagenverkehr nicht explizit Bestandteil der Larmkartierung.

Motorrad- und Sportwagenlarm fliel3t in die Larmkartierungen der kommunalen Verwaltungen nur in der Form ein,
dass Motorrader bei Verkehrszahlungen erfasst werden und so in die Berechnungen mit einflieen. Eine zusatzliche
Belastung an einzelnen Tagen fallt dabei nicht ins Gewicht, da bei den Kartierungen Jahresmittelwerte gebildet wer-
den.

Die grof3ten Larmverursacher auf den Straf3en sind "Lkw, Motorrader — und die, die meinen, standig extrem be-
schleunigen und wieder abbremsen und viel zu schnell fahren zu durfen". Motorradlarm konzentriert sich oft auf die
Samstage und Sonntage und die Abendstunden und ist deshalb besonders lastig. Solange zu laute Maschinen quasi
legal auf allen Stralien betrieben werden kénnen, wird es immer zu Interessenkollisionen zwischen den nach Ruhe
und Erholung suchenden Birgern und den genau zu dieser Zeit geballt umherfahrenden Motorradfahrern kommen.
Beschwerden sind so vorprogrammiert. Um den Larm von Motorradern zu reduzieren, mussten die Typprifverfahren
auf EU-Ebene verscharfen werden.

Restriktive MalRnahmen sollten wohl tUberlegt und abgewogen werden. "Denn: Das Problem ist, dass man nicht alle
Motorrad- und Sportwagenfahrer Uber einen Kamm scheren darf. Es sind nur einige wenige, die das Mal} Uberrei-
zen." Den Betroffenen an den Larm-Hotspots wirde es vermutlich schon reichen, wenn diese einige wenige ihr Fahr-
verhalten andern warden.

Da wo verstarkt Motorradfahrer kontrolliert und Messungen vorgenommen wurden, hat sich in den meisten Fallen
gezeigt, dass oftmals nur das subjektive Lautstarke-Empfinden ausschlaggebend fir die Beschwerde war, denn in
den meisten Fallen bewegten sich die Larmwerte innerhalb der gesetzlichen Grenzen.

Daher braucht die Verwaltung Messwerte, um feststellen kénnen, in welchen Bereichen in der Stadt die gréfte Larm-
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Hier sollte die Geschwindigkeit klar begrenzt
werden und es musste kontrolliert werden. So
stellen die Fahrer eine Gefahrdung nicht nur
durch Larm dar, gerade auch am Wochenende,
wenn viele Wanderer, Gaste zum Hiddeser
Freibad und Radfahrer unterwegs sind.

belastung durch Motorradfahrer herrscht. Es gibt verschiedene Methoden, um die Larmbelastung durch Motorradfah-
rer zu erfassen, zum Beispiel Uber Leitpfosten mit einem Seitenradar oder Uber eine sogenannte Topo-Box.

Die Verwaltung wird die Probleme durch den Motorradlarm erértert, die mdglichen Ma3nahmen zur Reduzierung des
Motorradlarms pritfen und darauf aufbauend geeignete MalRhahmen entwickeln und umsetzen.

Informationen zu dem Thema enthalt die Power-Point Prasentation des UBAs: ,Darf's ein bisschen mehr sein? Wa-
rum beim Motorradldrm kaum Minderung in Sicht ist.“

Dieser Vorschlag wird nicht aufgenommen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auferhalb der Ortschaft wurde gepruft. Fur die Anordnung einer Geschwindig-
keitsreduzierung gibt es fir die Hindenburgstralle keine rechtliche Grundlage.

Sollte eine neutrale Messungen ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Uberdurchschnittlich haufig
Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiberwachung eingerichtet wer-
den.

7.1-
7.3

BehringstralRe

Von den Beratungen Uber den Larmaktionsplan
haben wir durch die Presse erfahren; im Rah-
men unserer Eingabe zur Verkehrsflihrung im
Rosental hatten wir schon auf unseren Wunsch
nach Tempo 30 hingewiesen —leider scheint das
jetzt noch nicht berlicksichtigt worden sein. Wir
erneuern darum hiermit unseren Wunsch nach
mehr Sicherheit fur die Grundschulkinder auf
dem Weg zur Weerthschule, nach mehr Le-
bensqualitdt und mehr Ruhe durch Tempo 30
und wirden uns freuen, wenn Sie dem zustim-
men kénnen.

Vorteile fur die Bewohnerlnnen der Innenstadt
und die Nutzerlnnen in der BehringstraRe durch
Tempo 30:

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstral3en be-
trachtet. Die BehringstralRe ist eine Gemeindestralie.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstral3ennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
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e Verringerung des Larmpegels
e Reduzierung der Gefahren fir Kinder
e Reduzierung der Probleme beim Einparken

Wir kdnnen uns auch gut vorstellen, dass in der
Wotanstr. und Leopoldstr. ebenfalls Tempo 30
eingefltihrt wird.

Drei gleichlautende Eingaben, eine davon mit
Unterschriftensammlung.

Anlage: Unterschriftensammlung mit
58 Unterschriften

Thema der Unterschriftensammlung:

Wir Bewohnerinnen und Bewohner der Behring-
strale und/oder anliegender Strallen beantra-
gen Tempo 30 auch in unserer Strale; aul3er-
dem sorgen wir uns um die Sicherheit der Kin-
der.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralien be-
trachtet. Die Wotan- und Leopoldstralle sind Gemeindestralien.

Fir die Betrachtung des gesamten HauptverkehrsstraRennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

8 | WotanstraRe
Gehdrt zu der Eingabe Nr. 7. Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.
Wir kénnen uns auch gut vorstellen, dass in der Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Straldenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
Wotanstr. und Leopoldstr. ebenfalls Tempo 30 trachtet. Die WotanstralRe ist eine Gemeindestrale.
eingefuhrt wird.
FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstral3ennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
9 [ LeopoldstraRe

Siehe hierzu Nr. 8.

Gehort zu der Eingabe Nr. 7.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralien be-
trachtet. Die Leopoldstrale ist eine Gemeindestralle.
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Wir konnen uns auch gut vorstellen, dass in der
Wotanstr. und Leopoldstr. ebenfalls Tempo 30
eingefuhrt wird.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

10

Hornsche Strale

Die Daten sind ja bereits, wenn ich richtig gele-
sen habe, 2012 aufgenommen worden, erfolgt
da noch eine aktuellere Messung der Ge-
rauschpegel an betroffenen Stralien.

Erst mal zu uns:
Wir wohnen in Detmold / Remmighausen, Horn-
sche Stralle.

Wir sind hier 1993 hingezogen, haben allerdings
im Laufe dieser Zeit festgestellt, dass es eine
deutliche Zunahme von Verkehrslarm, in dieser
Zeit gegeben hat.

Es ist an fast allen Tagen unertraglich, halt man
sich innerhalb der Wohnung auf, muss man die
Fenster schlieBen, da man auch dort sich nicht
in Ruhe unterhalten, bzw. einfach nur erholen
kann.

Wir haben einen grofen Garten, den wir in den
schénen Monaten gerne nutzen, seit einigen
Jahren, sind wir so verzweifelt, das wir mit Oh-
ropax auf der Terrasse sitzen.

Es ist unertraglich, der La&rm macht einen fertig!!

Hauptgriinde sind:

— durchgehender Kraftfahrzeuglarm

— LKW — Larm

— zu StofRzeiten und in den frihen Morgenstun-
den beginnender Larm, Nachtruhe ist meist

Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beim StralRenverkehr ist die wesentliche Grundlage die Berechnung der Schallimmissionen. Schallpegelmessungen
sind hierflr nicht geeignet, da Messungen immer von den jeweils gerade vorherrschenden Randbedingungen abhan-
gen (bzw. Witterungseinflisse, Hintergrundgerausche oder auch schwer erfassbare- auch langerfristige — zeitliche
Schwankungen der Verkehrsstarke) und sind demzufolge immer nur Momentaufnahmen an den Messorten.

Seit 1980 gibt es ein Berechnungsverfahren nachdem der von einer Stralle abgestrahlte Larm (Emissionspegel) un-
ter Berlicksichtigung einiger Parameter berechnet wird. EinflussgréRen auf die Emission, die den Beurteilungspegel
bestimmen, sind bei Berechnungen die Verkehrsstarke, die Verkehrszusammensetzung, zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit sowie die Fahrbahnoberflache. Grundlage fir diese Berechnungen ist die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke, die alle 5 Jahre (zuletzt 2015) durch Z&hlungen ermittelt wird. Dazu kommen noch weitere EinflussgréRen auf
die Immission wie der Abstand, die Abschirmung und die Reflexionen.

Grundlage fur den Larmaktionsplan der 2. Stufe ist Strallenverkehrszdhlung 2010. Mittlerweile liegt auch die Stra-
Renverkehrszahlung 2015 vor, die zu der Zahlung 2010 keine gravierenden Veranderungen enthalt.

Das Berechnungsverfahren ist so konzipiert, dass in nahezu allen Fallen die Ergebnisse von Vergleichsmessungen
unter denen der Berechnung liegen. Es ist demnach gerechtfertigt, Vertrauen in die Berechnung zu haben und vor-
sichtig mit Messungen zu sein.

An Hand der Stralenverkehrszahlungen 1990 bis 2015 Iasst sich die Verkehrsentwicklung der Hornschen Stralle
sehr gut nachverfolgen. Ab 2005 hat die Verkehrsbelastung gegentiber den Jahren davor abgenommen und ist seit
dem konstant. Da ebenfalls auch der Lkw-Anteil abgenommen hat, ist der Verkehrslarm konstant geblieben bzw. hat
geringfligig abgenommen.

Jedoch werden die Auslésewerte von Lpgy 2 70 dB(A) bzw. Lyignt 2 60 d(A) Gberschritten. Der Larmaktionsplan sieht
im Bereich der Hornschen Stralle (ab Eisenbahnbriicke bis Remmighauser Strale) vor die Geschwindigkeit auf
30 km/h nachts zu reduzieren.

Die grofiten Larmverursacher auf den Stralen sind "Lkw, Motorrader — und die, die meinen, standig extrem be-
schleunigen und wieder abbremsen und viel zu schnell fahren zu durfen". Motorradlarm konzentriert sich oft auf die
Samstage und Sonntage und die Abendstunden und ist deshalb besonders lastig. Solange zu laute Maschinen quasi
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vorzeitig beendet!

— Motorradlarm (dieser Larm ist nicht mehr
auszuhalten), tber Tag und am Wochenen-
de, laut, knallend, extra hochziehen des Gas-
hebels, starkes Beschleunigen.

Ich weil} jetzt nicht so genau, ob sie der richtige
Ansprechpartner sind, wenn nicht, wirde ich
mich freuen, wenn sie mir per Mail zurtick-
schreiben wirden, an wen ich mich mit dem An-
liegen wenden kann.

Anliegen:

Welche Méglichkeiten gibt es fir Anwohner ei-
ner Hauptverkehrsstralle wie die Hornsche Str.
zum Larmschutz?

Kann man sich beraten lassen?

Gibt es Fordermittel?

legal auf allen Stral3en betrieben werden kénnen, wird es immer zu Interessenkollisionen zwischen den nach Ruhe
und Erholung suchenden Birgern und den genau zu dieser Zeit geballt umherfahrenden Motorradfahrern kommen.
Beschwerden sind so vorprogrammiert. Um den Larm von Motorradern zu reduzieren, mussten die Typprufverfahren
auf EU-Ebene verscharfen werden.

Restriktive MaRnahmen sollten wohl Uberlegt und abgewogen werden. "Denn: Das Problem ist, dass man nicht alle
Motorrad- und Sportwagenfahrer tUber einen Kamm scheren darf. Es sind nur einige wenige, die das Mal} Uberrei-
zen." Den Betroffenen an den Larm-Hotspots wirde es vermutlich schon reichen, wenn diese einige wenige ihr Fahr-
verhalten andern warden.

Da wo verstarkt Motorradfahrer kontrolliert und Messungen vorgenommen wurden, hat sich in den meisten Fallen
gezeigt, dass oftmals nur das subjektive Lautstarke-Empfinden ausschlaggebend fir die Beschwerde war, denn in
den meisten Fallen bewegten sich die Larmwerte innerhalb der gesetzlichen Grenzen.

Daher braucht die Verwaltung Messwerte, um feststellen kénnen, in welchen Bereichen in der Stadt die grofte Larm-
belastung durch Motorradfahrer herrscht. Es gibt verschiedene Methoden, um die Larmbelastung durch Motorradfah-
rer zu erfassen, zum Beispiel Uber Leitpfosten mit einem Seitenradar oder Gber eine sogenannte Topo-Box.

Die Verwaltung wird die Probleme durch den Motorradlarm erértert, die moglichen MalRnahmen zur Reduzierung des
Motorradlarms prifen und darauf aufbauend geeignete MalRnahmen entwickeln und umsetzen.

Lkw-Larm und Motorradlarm flief3t in die Larmkartierungen der kommunalen Verwaltungen nur in der Form ein, dass
Motorrader bei Verkehrszahlungen erfasst werden und so in die Berechnungen mit einflieRen. Eine zuséatzliche Be-
lastung an einzelnen Tagen fallt dabei nicht ins Gewicht, da bei den Kartierungen Jahresmittelwerte gebildet werden.

Die Behorde muss bereits jetzt schon vor Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Forder-
schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern gem. StVO Tempo 30 vorschreiben. Auf der Hornschen
Strafle muss und wird ab der Einmindung Leopoldstrae bis zur Strae Im Langen Felde Tempo 30 angeordnet
werden.

Es besteht die Mdglichkeit von Larmschutz in Form von Schallschutzfenstern und z. B. Schallschutzwanden im Ter-
rassenbereich.

Leider gibt es dazu keine Férdermittel.
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Ist eine Larmpegelmessung an der Hornschen
Str. geplant oder kann man diese beantragen?

Larmpegelmessung werden nicht mehr durchgefihrt. Siehe hierzu auch Ausfiihrungen oben.

11

Bielefelder StraRke |

Die Ratsfraktion CDU — Ortsunion Heidenolden-
dorf beantragt, im Rahmen der 6ffentlichen An-
hérung bzgl. des Larmaktionsplans die Ergeb-
nisse des Verkehrskonzeptes Heidenoldendorf
in die Planungen einzubeziehen. Entsprechen-
de Planungsmittel sollen im Haushalt 2018 dar-
gestellt werden.

Begrindung:

Im Birgerbeteiligungsprozess am 08.09.2015
im Arminspark in Heidenoldendorf wurden wei-
tere Meinungen, ldeen und Winsche zum vor-
gestellten Verkehrskonzept Heidenoldendorf
diskutiert und auch priorisiert.

Ein wichtiges Thema war die Entlastung der
Anwohner im Ortskern, u. a. Bielefelder Str.,
Orbker Str. mit dem Ziel der Reduzierung des
Durchgangsverkehr (Pkw und Schwerverkehr).

Dazu gehort:

1. veranderte Verkehrsfiihrung an der Gast-
statte Kohlpott,

2. neue Entlastungsstralle ,Erdbeertrasse”

3. eingeschrankte StralRennutzung Obernien-
hagen.

Die ersten beiden Punkte sind in die Planungen
miteinzubeziehen. Insbesondere erwarten wir

von der Verwaltung, dass Alle Anwohner der Pi-
vitsheider Str. in Pivitsheide und der Lageschen
Str. in Jerxen intensiv in die Planungen mit ein-

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Im Larmaktionsplan heill es dazu: ,Aufbauend auf die grundsétzlichen Malinahmen zur Larmminderung und den be-
reits vorhandenen Ansatzen in Detmold werden im Larmaktionsplan geeignete Mal3nahmen fiir die betroffenen Be-
reiche herausgearbeitet und vorgeschlagen.”

Eine Verbesserung der Gesamtsituation soll durch folgende Malinahmen oder eine Kombination dieser erreicht wer-
den:

Geschwindigkeitsbegrenzung
Fahrbahnsanierung
Verkehrsplanung

Passiver Schallschutz

PwnNPE

Das MaRnahmenprogramm der KurzfristmalRnahmen bzw. in den nachsten 5 Jahren zur LArmminderung entspricht
den Empfehlungen des Larmaktionsplans. Es werden fur die L 758 Bielefelder Stral3e im Ortsteil Heidenoldendorf-
konkret folgende Mal3nahmen vorgesehen:

Maflinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

2 Tempo 50 tags auf dem gesamten Straf3enabschnitt

# Tempo 50 nachts auf dem StraRenabschnitt Schwarzenbrinker Stral3e bis Ortsteiltafel Hohe Postteichweg

# Tempo 30 nachts auf den StraRenabschnitten TriftenstralBe bis Schwarzenbrinker Straf3e und ab Posteichweg
bis Ortsteiltafel in Hohe des Gemeindezentrums

Anderung des Verkehrsflusses/der Verkehrsfiihrung
# Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich der L 758 Bielefelder/L 945 Pivitsheider Stralke

Grundsatzlich gibt die L&rmaktionsplanung die Strategie zur L&rmminderung vor. Dies bedeutet fur die Verkehrspla-
nung, dass Planungen an Hauptverkehrsstralen und im Hauptverkehrsstraflennetz nach Méglichkeit auch zur
Larmminderung beitragen sollen. Detaillierte Planungen mit Vorplanungen einschlief3lich Variantendarstellung und
Ausfuhrungsplanung bedirfen eines politischen Beschlusses, gehdren in einen anderen Zeitablauf und erfordern die
Bereitstellung entsprechender finanzieller Mittel. Als Ergebnis der Malinahmendefinition des Verkehrskonzepts Hei-
denoldendorf steht StralRen-/Mallnahmenbezogen die veranderte Verkehrsfiihrung an der Gaststatte Kohlpott im Fo-
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bezogen werden, genauso wie die Anwohner in
Heidenoldendorf an der Bielefelder Str. und der
Orbker Str., die erheblich unter dem Larm lei-
den.

Der dritte Punkt bezieht sich auf die Anwohner
an der Stral’e Obernienhagen. Auch hier gilt es,
eine praktikable Lésung zu finden.

Wir erwarten die o. a. Punkte in der Form zu be-
ricksichtigen, um konkrete planerische Mal}-
nahmen folgen zu lassen. Hierfir soll die Ver-
waltung Vorplanungen/Varianten darstellen.

Ziel muss es sein, alle Anwohner vor gesund-
heitlichen Folgeschaden aufgrund von Ver-
kehrslarm zu Schitzen.

Die Geschwindigkeitsbeschrankungen in der
vorgelegten Form lehnen wir ab, da wir der fes-
ten Uberzeugung sind, dass acht verschiedene
Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Tages-
und Nachtzeit und das nur auf der Bielefelder
Str. dem Individualverkehr nicht zugemutet wer-
den kdnnen bzw. der einzelne Verkehrsteilneh-
mer die Sinnhaftigkeit nicht nachvollziehen
kann.

Ferner wird es einen Suchverkehr fir eine ver-
meintlich schnellere Strecke geben. Darunter
leiden dann die Anwohner der Hiddeser Str.,
des Plantagenweges und der Oerlinghauser Str.
Mit den jetzigen Planungen wird das Problem
nur verlagert aber nicht gelost.

kus. Daher wurde diese MaRnahme als Empfehlung in dem MalRnahmenprogramm der Kurzfristmaf3nahmen bzw. in
den nachsten 5 Jahren zur Larmminderung aufgefiihrt, da die Aktionsplane alle 5 Jahre zu Uberpriifen und bei Bedarf
zu Uberarbeiten sind. Weitere Mallnahmen die zeitlich dann absehbar sind, werden daraufhin erganzt.

Mit Verkehrsverlagerungen sollen im Grundsatz Verkehrsmengen aus konfliktbelasteten Zonen liber Routen mit mog-
lichst unsensibler Nutzung abgeleitet werden. Die Larmminderungspotenziale ergeben sich bei gleich bleibenden
Fahrzeugzusammensetzungen Uber die verringerten Verkehrsmengen, d. h. bei einer Halbierung des Verkehrs ver-
mindert sich die Gerauschbelastung um 3 dB(A).

Aus Sicht der Larmminderungsplanung sind die Effekte einer solchen Verkehrsverlagerung jedoch immer in ihrer Ge-
samtbilanz zu betrachten, da den Verkehrsabnahmen auf den zu entlastenden Strallen zwangslaufig Verkehrszu-
nahmen in anderen Bereichen gegenuberstehen.

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen sehen vor, dass auf der L758 Bielefelder Straflse im Ortsteil Hei-
denoldendorf tagsiiber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann. Eine Temporedu-
zierung auf 30 km/h in den Streckenabschnitten Pivitsheider Stral’e bis Schwarzenbrinker Stralle und ab Postteich-
weg bis auf Hohe des Gemeindezentrums Bielefelder Stralde ist lediglich fir die Nachtzeit geplant.

Bisherige Tempo 30-Anordnungen haben den vorliegenden Untersuchungen zufolge nicht zu nennenswerten
Schleichverkehren gefuihrt. Mogliche Auswirkungen der Malinahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra-
Renverkehrsnetz werden zukuiinftig aufgenommen, geprtft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen anhand der gewonnen Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).

Die MaRnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe fir Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang miissen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal} bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.
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Im mdglichen Planungsprozess sollen auch
mogliche Synergieeffekte zur ErschlieRung
kinftiger Wohnbebauung (Erdbeertrasse) be-
trachtet werden.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Eine detaillierte Vorplanung der sogenannten "Erdbeertrasse" kann aus Larmschutzgriinden sinnvoll sein wenn durch
sie keine neuen Konfliktraume geschaffen werden. Eine Kombination mit neuen Wohnbauflachen kénnte eventuell
kontraproduktiv im Sinne des Larmschutzes sein und misste vorab intensiv beleuchtet werden.

Unter Punkt 23 ,Bielefelder Stralle” ist zu ent-
nehmen, dass vorgesehen ist, eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) mit dem Zu-
satzzeichen (22-6h) anzuordnen. Zusétzlich ist
laut Ihrem Entwurf aus der Kartierung fur die
Geschwindigkeitsreduzierung zu erkennen,
dass dieses u. a. konkret ab dem Ortseingang
Pivitsheide V.L. bis zum Ortsausgang an der
Augustdorfer Stralle (und entgegengesetzt)
vorgesehen ist. Meinem Erachten nach, sollte
eine durchgangige zuldssige Héchstgeschwin-
digkeit (30 km/h) ohne Zusatzzeichen angeord-
net werden. Es macht keinen Sinn, diese nur
zwischen 22 und 6 Uhr anzuordnen, da in dieser
Zeit der Larm gering ist. Dieses kdnnen Sie
auch aus Ihrem Ausschnitt ,StralRenverkehr
nachts“ entnehmen, der meine Aussage besta-
tigt. Der Uberwiegende Larm findet tagstiber
statt.

Weiter ist zu erwahnen, dass in diesem Ab-
schnitt weitaus schneller als 60km/h gefahren
(gerast) wird. Ein Uberqueren in diesem Bereich
ist aufgrund dessen Lebensgefahrlich! Die Kur-
ven in diesem Bereich erschweren zusatzlich
einen sicheren Ubergang. Somit ist eine

Dieser Vorschlag wird nicht aufgenommen.

Im Unterschied zu vielen anderen Umweltbeeintrachtigungen hat die Tageszeit einen grof3en Einfluss auf die Larm-
wirkung. Menschen teilen ihren Tag in die unterschiedlichen Phasen des Schlafens, der Erholung und des Arbeitens
ein. Die Umgebungslarmrichtlinie berticksichtigt die gréRere Empfindlichkeit der Menschen gegenulber Stérungen bei
der Erholung und beim Schlafen mit Zuschlagen.

Der in der Larmkartierung darstellte Lpgy ist ein mittlerer Pegel Giber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung
Uber 24 Stunden - Day Evening Night. Der Lpgy wird aus einem Tag-Mittelungspegel Lp, einem Abend-Mittelungs-
pegel Le und einem Nacht-Mittelungspegel Ly berechnet. Bei seiner Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erhdhtem Malde durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) bertcksich-
tigt. Der Lpgn dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastigung.

Der Lyignt beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (Belastung von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr). Der
Lnight dient zur Bewertung von Schlafstérungen.

D. h. wird der Lyignt geringer durch die Reduzierung der Geschwindigkeit, wird auch der rein rechnerisch ermittelte
Lpen geringer.

Fir die Anordnung nach § 45 Stralken-Verkehrsordnung Tempo 30 tags werden die nutzungsspezifischen Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinie-STV ganztags nicht iberschritten.

Die Verkehrslarmeinwirkung "nachts" ist ungefahr 10 dB(A) geringer ist als die Verkehrslarmeinwirkung "tags". Dies
ist auch aus der Darstellung in den Larmkartierungen ersichtlich.

Sollte eine neutrale Messungen ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich haufig
Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiberwachung eingerichtet wer-
den.
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Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) zusétzlich be-
grindet.

Des Weiteren ist zu empfehlen, die Ampelschal-
tung/Lichtsignalsteuerung an der Kreuzung
Bielefelder/Augustdorfer StralRe (Pivitsheide
V.L.) zu optimieren. Mir ist bewusst, dass Fakto-
ren, wie z.B. die Anzahl Gberquerender Fuf3-
ganger oder Bushalte-und Parkvorgange diesen
Bereich besonders machen und eine Optimie-
rung des Lichtsignals erschweren. Dennoch ist
zu erwahnen, dass sich zu Zeiten des Berufs-
verkehrs eine Anstauung, vom Ortseingang Pivi-
tsheide V.L. bis zu dieser Kreuzung (Bielefel-
der/Augustdorfer Stral3e), bildet und zusatzlich
zur enormen Larmbelastigung beitragt.

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Die Eingabe wird zur Uberpriifung weitergeleitet.

Als Anwohnerin einer der Hauptverkehrsstraflien
befurworte ich nattrlich Regelungen, die uns vor
Larm schutzen sollen. Bei der geplanten Tempo
30-Regelung muss aber auch darauf geachtet
werden, dass der Verkehr "flissig" bleibt und
sich nicht staut. Denn dann wirde der Schuss
nach hinten losgehen, da durch das Brems-
Anfahrverhalten der Verkehrslarm noch lauter
werden wirde als er jetzt schon ist.

Ganz zu schweigen von der zusatzlichen Fein-
staub-Belastung, die wahrscheinlich eh schon
die zugelassene Grenze fir Innenstadte tber-

Diese Eingabe wird zur Kenntnis genommen.

Kenngrofien des Verkehrsablaufs des Kfz-Verkehrs sind die Geschwindigkeiten, die Stetigkeit und GleichmaRigkeit
des Fahrverlaufs sowie die Anzahl und Dauer der Halte. Neben der Geschwindigkeitsd@mpfung fiihrt Tempo 30 im
Vergleich zu Tempo 50 in der Regel auch zu einer Verstetigung des Fahrverlaufs mit reduzierten Brems- und Be-
schleunigungsanteilen. Die Frage der Anzahl und Dauer der Halte hangt ab von Stérungen und von der Signalsteue-
rung. Selbstverstandlich werden die Lichtsignalanlagen bei einer Einfihrung von Tempo 30 angepasst. Die Versteti-
gung des Fahrverlaufs mit geringeren Beschleunigungsanteilen ist eine Schliisselgrof3e flir Larmminderung und Luft-
schadstoffe. Die Larmminderung durch Tempo 30 gegeniber Tempo 50 beruht auf zwei Komponenten: Geringere
Geschwindigkeit und Verstetigung des Fahrverlaufs, das heif3t weniger und kirzere Brems- und Beschleunigungs-
phasen Die Leistungsfahigkeit eines stadtischen HauptverkehrsstralRennetzes wird von den Knotenpunkten be-
stimmt. Insofern wird die Funktion einer innerstadtischen Hauptverkehrsstraflte daher durch Tempo 30 nicht oder
nicht nennenswert beeintrachtigt. Auch die Leistungsfahigkeit signalgesteuerter Knotenpunkte éndert sich durch mi-
nimal andere Zeitliicken und Zeitbedarfswerte — wenn Uberhaupt — geringfugig. Beflrchtungen, Tempo 30 auf Haupt-
verkehrsstrafden flihre zu Stau, sind fachlich nicht begriindet. Im Ergebnis ist die Homogenitat des Verkehrsflusses
tagsuber in den Tempo 30-Abschnitten deutlich besser als in den Tempo 50-Abschnitten. Nachts treten keine we-
sentlichen Unterschiede auf.

Bei der gegenwartiger Fahrzeudflotte und Ublicher Fahrweise bleiben die Abgasemissionen bei Tempo 30 gegentber
Tempo 50 in etwa gleich. Bei Berticksichtigung der Einzelheiten der Randbedingungen (Konstant Fahrt-Anteil bei
Tempo 50, Langsneigung, Schwerverkehrsanteil und Kraftstoffverbrauch), wird festgestellt, dass diese leicht zuneh-
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schreitet.

Insbesondere LKW und Busse, die an der Biele-
felder Str. sehr oft entlang fahren, verursachen
mit ihren Dieselmotoren erheblichen Larm und
Abgase. Eine Forderung waére hier die Umstel-
lung der Busse auf Elektromotoren, sobald das
mdglich ist (sicherlich noch in ferner Zukunft).

men oder leicht abnehmen. Mit Tempo 30 ist keine signifikante Erhéhung der Schadstoffemissionen verbunden.
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraf3en ist fur Luftqualitdt und CO,-Emissionen im Mittel relativ neutral.

Im Jahr 2005, nach Inkrafttreten der neuen Feinstaub-Grenzwerte, wurde das Risiko einer Feinstaubbelastung in
Detmold gepruft. Damals mit folgenden Ergebnissen:

~Konkrete Messwerte fiir Detmold liegen nicht vor. Das Landesumweltamt betreibt ein Netz von 68 Messstationen,
die kontinuierlich auch Feinstaube messen; diese Stationen konzentrieren sich im Raum Rhein/Ruhr, wo eine hdhere
Belastung als in OWL zu erwarten ist.”

Eine Faust-Regel besagt: ab 25.000 Fahrzeugen bei beidseitiger Bebauung sollte man mit einem Feinstaub-Problem
rechnen (wobei die tatsachliche Bedeutung des Strallenverkehrs in seinem Ausmalf noch umstritten ist). Die Biele-
felder StralRe hat im Bereich der Innenstadt laut StraRenverkehrszahlung 2010 eine Fahrzeugfrequenz von

12.842 Kfz.

Seither werden die Ergebnisse benachbarter Stationen beobachtet. Daraus ergaben sich bisher keine Hinweise, die
einen anderen Schluss als den von 2005 nahe legen wirden.

Mittlerweile wird der festgelegte Tagesmittelgrenzwert von 50 ug/m? aufgrund der bundesweit ergriffenen Malinah-
men nur noch in einzelnen Gebieten mit besonders hohem Verkehrsaufkommen Uberschritten. Der Jahresmittel-
grenzwert von 40 ug/m?* wurde in den vergangenen Jahren deutschlandweit eingehalten.

Die eingesetzten Busse sind mit dem Umweltzeichen nach RAL-UZ 59 fir "Larmarme und schadstoffarme Kommu-
nalfahrzeuge und Omnibusse" gekennzeichnet. Die Busse halten konsequent die festgelegten Obergrenzen fir den
zulassigen Larmpegel ein.

Angabe der SVD: ,Trotzdem ist allerdings festzustellen, dass die Fahrzeuge dennoch, insbesondere beim Anfahren,
deutlich wahrnehmbaren L&rm produzieren.”

Angabe der SVD: ,Die Busse sind mit der neusten Dieselabgas-Technologie dem so genannten EEV-Standard aus-
gestattet.

Bei EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) handelt es sich um die bis dato strengste Schadstoffemissi-
onsrichtlinie fir Verbrennungsmotoren. Die EEV-Richtlinie legt extrem niedrige Grenzwerte fir den Feinstaubausstof’
fest. Fahrzeuge, die mit EEV-Motoren ausgestattet sind, erfiillen die strengen Abgas- und Feinstaubwerte fir be-
wohnte Gebiete — unabhangig davon, ob nun ein Dieselmotor, ein CNG-Antrieb (Erdgas) oder eine Hybrid-
Technologie das Fahrzeug antreiben.
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Eine der wichtigsten MaBnahmen fiir den Larm-
schutz ist die Wiederaufnahme des Nachtfahr-
verbots flir den Schwerlastverkehr. Dieses Ver-
bot bestand bereits in den 80er-Jahren fir die
Innenstadt und wurde leider irgendwann abge-
schafft. Das Verkehrsaufkommen nachts ist
heute aber im Vergleich zu den 80er-Jahren
nicht mehr tolerierbar. Zudem nutzen die LKW
die Innenstadt nachts als reine Durchgangsstre-
cke und bestimmt nicht zum Anliefern an orts-
ansassige Firmen.

Angabe der SVD: ,Technisch ausgereifte und fur den Dauerbetrieb geeignete reine Elektrobusse gibt es nicht auf
dem Markt. Es wurden aktuell verschiedene Prufungen auch im Hinblick auf andere Antriebsarten, wie z. B. Gasan-
trieb, vorgenommen. Derzeit sind derartige Fahrzeuge insbesondere auf den Langlauflinien noch nicht einsatzbereit.”

Die grofen deutschen Autobauer wie MAN, Daimler oder Volkswagen haben zurzeit keine Elektrobusse im Sorti-
ment. Die vom Ausland (Polen, Niederlande, der Turkei und China) angebotenen Elektrobusse sind ziemlich teuer.
Ein Elektrobus kann je nach GréRe bis zu 700.000 Euro kosten. Busse mit Dieselantrieb sind meist nur halb so teuer.
Um Fahrverbote nach dem Dieselurteil zu vermeiden, soll der 6ffentliche Nahverkehr gestarkt werde. Der Bund un-
terstutzt die Stadte beim Kauf mit bis zu einer Milliarde Euro. Bei 22.000 Dieselbussen in Deutschland ist das aller-
dings erst einmal nur ein Tropfen auf den heiflen Stein - eine Milliarde Euro wiirden - bei einem Durchschnittspreis
von 500.000 Euro - nur fir etwa 2.000 Busse reichen. Hier ist allerdings zuerst an die GroR3stadte gedacht.

Zurzeit gilt auf der Lagesche Stral3e aus Richtung Lage kommend das Vorschriftenzeichen 253: Verbot fur Kraft-
fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 3,5t, einschlieBlich ihrer Anhanger und Zugmaschinen,
ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse mit dem Zusatzzeichen1026-35: Lieferverkehr frei.

Aus Richtung Horn — Bad Meinberg kommend steht ca. 100 m vor der Kreuzung Hornsche StralRe/Remmighauser
Stralle das Richtzeichen 442-20: Vorwegweiser fir KFZ mit einer zul. Gesamtmasse Uber 3,5t und im direkten
Kreuzungsbereich das Richtzeichen 421-20: Pfeilwegweiser fur KFZ mit einer zulassigen Gesamtmasse uber

3,5t.

Detmold  Zentrum
Touristische Ziele

5

Vorschriftenzeichen Lagesche Str. Pfgilwegweiser Kreuzungsbereich

Richtung Innenstadt

Vorwegweiser Hornsche Stralle
Richtung Innenstadt auf Remmighauser Strale
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Mir ist klar, dass die LarmschutzmaRnahmen
nicht zu weniger Verkehr fiihren werden. Den-
noch missen langfristig auch Maflnahmen Uber-
legt werden, die zu Verkehrsminderungen der
Hauptverkehrsstrecken fiihren. Denn die Innen-
stadt und auch die Aufienbereiche wie Hid-
desen und Heidenoldendorf sind zu Stozeiten
am absoluten Limit.

Zum Abschlufd mdchte ich der Stadt auch ein
Lob aussprechen, da die Mitbeteiligung der
Birger an diesem Projekt von Anfang an mog-
lich war und der Entwicklungsstand sehr trans-
parent im Internet dargestellt ist. Das finde ich
sehr gut.

Durch diese Mallnahmen wird der Innenstadtbereich im Zuge der der Lageschen Stralie, Paulinenstralle sowie
Hornschen StralRe durch den Lkw-Verkehr entlastet. Auf der Hornschen Stralle sollte geprift werden, ob die Weg-
weiser durch das Vorschriftenzeichen 253 und das Zusatzzeichen 1026-35 in Fahrtrichtung Zentrum ergénzt werden.
Im weiteren Verlauf des Nordrings werden die Kreuzungsbereiche tberprift, inwieweit an den Kreuzungsbereichen
die Durchfahrtsregelungen erganzt werden missen.

Aus Richtung Augustdorf kommend gibt es keine Regelungen zum Lkw-Verkehr. Im Zuge der im Larmaktionsplan
vorgeschlagenen Anderung der Verkehrsflihrung im Bereich der L 758 Bielefelder Strafle kdnnte auch fur den weite-
ren Verlauf in Richtung Innenstadt eine Entlastung erreicht werden.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Langfristiges Ziel der Stadt Detmold ist es, durch eine gelenkte Verkehrsfiihrung die Innenstadt durch Verkehrsverla-
gerung deutlich zu entlasten. Dies soll kurzfristig (iber eine Anderung, auch weitrdumig, der Vorwegweiser bzw.
Wegweisertafel und langfristig Uber die Leistungssteigerung der B 239 (Nordring) erreicht werden. Mit der Grundla-
genplanung ist 2010 begonnen worden. Hauptzielstellung wird es sein, die Hauptverkehrsbelastungen auf die B 239
zu konzentrieren, um die Betroffenheit mdglichst gering zu halten.

Wird zur Kenntnis genommen.

12

Augustdorfer StralRe

121

Siehe hierzu Nr. 11.2.

Unter Punkt 23 ,Bielefelder StralRe” ist zu ent-
nehmen, dass vorgesehen ist, eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) mit dem Zu-
satzzeichen (22-6h) anzuordnen. Zusatzlich ist
laut Ihrem Entwurf aus der Kartierung fur die
Geschwindigkeitsreduzierung zu erkennen,
dass dieses u. a. konkret ab dem Ortseingang

Dieser Vorschlag wird nicht aufgenommen.

Im Unterschied zu vielen anderen Umweltbeeintrachtigungen hat die Tageszeit einen grofden Einfluss auf die Larm-

wirkung. Menschen teilen ihren Tag in die unterschiedlichen Phasen des Schlafens, der Erholung und des Arbeitens
ein. Die Umgebungslarmrichtlinie berticksichtigt die groRere Empfindlichkeit der Menschen gegeniber Stérungen bei
der Erholung und beim Schlafen mit Zuschlagen.

Der in der Larmkartierung darstellte Lpgy ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung
Uber 24 Stunden — Day Evening Night. Der Lpgy Wird aus einem Tag-Mittelungspegel Lp, einem Abend-Mittelungs-
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Pivitsheide V.L. bis zum Ortsausgang an der pegel Lg und einem Nacht-Mittelungspegel Ly berechnet. Bei seiner Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
Augustdorfer Stral’e (und entgegengesetzt) und in den Nachtstunden in erhéhtem Male durch einen Zuschlag von 5 dB (Abend) bzw. 10 dB (Nacht) bertcksich-
vorgesehen ist. Meinem Erachten nach, sollte tigt. Der Lpgy dient zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastigung.
eine durchgangige zulassige Hochstgeschwin-
digkeit (30 km/h) ohne Zusatzzeichen angeord- Der Lyignt beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (Belastung von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr). Der
net werden. Es macht keinen Sinn, diese nur Lnignt dient zur Bewertung von Schlafstérungen.
zwischen 22 und 6 Uhr anzuordnen, da in dieser
Zeit der Larm gering ist. Dieses kdnnen Sie D. h. wird der Lyign geringer durch die Reduzierung der Geschwindigkeit, wird auch der rein rechnerisch ermittelte
auch aus lhrem Ausschnitt ,Stralenverkehr Lpen geringer.
nachts“ entnehmen, der meine Aussage besta-
tigt. Der Uberwiegende Larm findet tagsuber Far die Anordnung nach § 45 StraRen-Verkehrsordnung Tempo 30 Tags werden die nutzungsspezifischen Richtwer-
statt. te der Larmschutz-Richtlinie-STV ganztags nicht oder nur vereinzelt Gberschritten.
Die Verkehrslarmeinwirkung ,nachts® ist ungefahr 10 dB(A) geringer ist als die Verkehrslarmeinwirkung ,tags“. Dies
ist auch aus der Darstellung in den Larmkartierungen ersichtlich.
Weiter ist zu erwahnen, dass in diesem Ab- Sollte eine neutrale Messungen ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an dem Streckenabschnitt ober-
schnitt weitaus schneller als 60km/h gefahren halb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Uberdurchschnittlich haufig
(gerast) wird. Ein Uberqueren in diesem Bereich Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiberwachung eingerichtet wer-
ist aufgrund dessen Lebensgefahrlich! Die Kur- den.
ven in diesem Bereich erschweren zusatzlich
einen sicheren Ubergang. Somit ist eine
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) zusatzlich be-
grundet.
12.2 | Wir mdchten lhnen ein grolRes Lob fir die im Wird zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan vorgesehenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen in Detmold aussprechen.
Dies ist ein mutiger Schritt in die richtige Rich-
tung, sowohl was Larm, als auch Umweltbelas-
tungen betreffen. Wir hoffen sehr, dass lhre
Planung durch die Politik umgesetzt wird und
nicht durch die Pressekampagne der IHK und
die dadurch geschirte ,Panik“ gefahrdet wird.
Auch wenn wir selbst - leider - pendeln missen,
ist uns klar, dass Larm krank macht und der
Gesundheitsschutz der Anwohner vorgehen
muss.
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Als Pivitsheider freuen wir uns besonders Uber Dieser Vorschlag wird nicht aufgenommen.

die Planung von Tempo 50 auf der L 758 (Au-

gustdorfer Strale) ab dem ,Freibad Fi- Siehe hierzu Nr. 12.1.

scherteich®. Die Versetzung dieses Ortsein-

gangsschildes war sicher lange Uberfallig, zumal

sich auf beiden Seiten der Augustdorfer Stralie

Wohngebiete befinden und daher viele FuRgan-

ger und Radfahrer, insbesondere auch Kinder

(etwa zum Freibad), dort unterwegs sind. Des-

halb spricht dort aus unserer Sicht sogar viel fur

ein auch tagstiber durchgangiges Tempo 30,

welches sowohl dem Larmschutz als auch ei-

nem ,Zusammenwachsen® der links- und

rechtsseitig der Augustdorfer StralRe gelegenen

Ortsteile dienen wirde.

Auch hoffen wir sehr, dass das neue Tempo 50 Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

regelmaRig kontrolliert wird — denn leider wird

auch im Innenbereich des jetzigen Ortschildes Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-

(ab Lilienweg) vielfach zu schnell gefahren. Viel- grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung berucksichtigten

leicht wirde es hier auch helfen, das innerortli- Minderungspotentiale sichern zu konnen.

che Geprage gestalterisch mehr zu betonen -

etwa mit Hilfe einer FuRgangerinsel auf Héhe Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitsiiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-

der Haltestelle Auto Gaus, welche auch die Si- selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-

cherheit der Busfahrgaste deutlich verbessern gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

wurde, oder mit dekorativen Elementen wie

Blumenkibeln am Straltenrand. Sofern neutrale Messungen ergeben haben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an einem Streckenabschnitt
oberhalb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich
haufig Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitstiiberwachung eingerich-
tet werden.

12.3 | Gehort zu der Eingabe Nr. 5.8. Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Eine weitere Stelle sehen wir in Pivitsheide, wo Im Larmaktionsplan ist im Bereich der Augustdorfer Stral’e ab der Stral’e am Fischerteich eine durchgangige Ge-

(von Augustdorf kommend) in der Kurve erst 50 schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 50 vorgesehen.

ist (sinnvoll), dann wieder 70 und dann wieder

50. Da ware durchgehend 50 sicher hilfreich, da
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auch hier ein Freibad liegt und viele Hauser an-
liegen.

13 | Blomberger StraRe
Frau M. meldet sich telefonisch und erklart, Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.
dass ihre Wohnungsfenster zur Blomberger Str.
liegen und sie den Verkehr dort als sehr laut Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Stral3enverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
und stérend empfindet. Sie ist aufgrund ihrer trachtet. Die Blomberger Strale ist ein Gemeindestralie.
Krankheit larmempfindlich und bittet darum, an
der Stralde die moglichen Messungen und Larmpegelmessung werden nicht mehr durchgefihrt. Seit 1980 gibt es ein Berechnungsverfahren nachdem der von
Larmkontrollen durchzufihren. Leider kann sie einer Stralle abgestrahlte Larm (Emissionspegel) unter Beruicksichtigung einiger Parameter insbesondere Verkehrs-
nicht zur Burgerveranstaltung "Larmaktionsplan” dichte, Lkw-Anteil, zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnoberflache berechnet wird. Grundlage fur diese Be-
kommen, es ist aber bereits abgesprochen rechnungen ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, die alle 5 Jahre (zuletzt 2015) durch Zahlungen ermittelt
worden, dass Frau M. das Besprechungsproto- wird.
koll nach Hause zugesandt wird. Sie bittet um
telefonische Rickmeldung zur weiteren Vorge-
hensweise.
Frau M. findet es schade, dass sich nur um die Fur die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes tber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
Bundes- und Landesstral’en gekimmert wird litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
und nicht um die GemeindestralRen.

14 Remmighauser Stral3e

Der Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 2 fur
die Stadt Detmold sieht immer wieder vor, den
Verkehr auf die B 239 gezielt zu verlagern, d. h.
der Larm wird verschoben. Das bedeutet auch,
dass die Anwohner in einem besonderen hohen
MalRe zu schiitzen sind.

Es sollte auch eine Selbstverstandlichkeit fir die
Stadtverwaltung Detmold sein, auch fir diese
Burgerinnen und Burger Vorsorge zu betreiben,
damit im Vorfeld bereits mdgliche Gesundheits-
schadigungen nicht entstehen kénnen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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An der Remmighauser Stral3e in Meiersfeld soll-
ten daher weiterreichende Maflinahmen vorge-
nommen werden, als die bisher im Entwurf ge-
planten.

Aus diesem Grund beantragen wir:

— Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h (Vz 274) vom Kreuzungsbereich
(Bad Meinberger Stralle/Remmighauser
Stral3e) bis zum Knotenpunkt (Hornsche
StralRe/Remmighauser StralRe) festzuset-
zen. AulRerdem ist fir die Zeit von
22 h - 6 h die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h festzusetzen.

Eine Vorlegung des Vorschriftszeichens
(Vz 274) auf der Hb6he Remmighauser Stralie
Nr. 35 sehen wir als unzureichend an.

Begrindung:

— Der Kreuzungsbereich (Bad Meinberger
StralRe/Remmighauser Stralle) wirde mit
dem Vorschriftzeichen (Vz 274) beruhigt.
Diese Beruhigung sehen wir als sehr relevant
an, da der Kreuzungsbereich sehr haufig eine
Unfallstelle darstellt (siehe Unfallstatistik).

— Nach dem Kreuzungsbereich erfolgt eine
scharf gezogene Kurve, diese wirde mit dem
Vorschriftzeichen (Vz 274) entscharft.

— Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h vom Kreuzungsbereich bis zum
Standort des Vorschriftzeichen 50 km/h (HO-
he Remmighauser Stralle 35) macht keinen
Sinn, da diese Geschwindigkeit auf der kur-

Dieser Vorschlag wird teilweise aufgenommen.

Das Vorschriftenzeichen 274-55: Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h wird auf Hohe der Meiersfel-
der Stralie vorverlegt und durchgangig fir die Remmighauser Stral3e bis zum Knotenpunkt Hornsche Stral3e ange-
ordnet.

Bei Anndherung an eine Ortschaft orientiert der Kraftfahrer sein Fahrverhalten auf den Punkt der beginnenden Be-
bauung hin. In diesem Bereich drohen ihm Gefahren. Erst ab der Meiersfelder Strafl’e wird durch den Eindruck des
Stralenraums, beidseitige Bebauung sowie beidseitige Ein- und Ausfahrten, optisch die Wahrnehmung des Kraftfah-
rers unterstiitzt die Notwendigkeit der Geschwindigkeitsreduzierung zu erkennen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung der Remmighauser Strale nérdlich vor dem Kreuzungsbereich betragt 70 km/h.
Bei griner Ampel und Fahrt in Richtung Hornsche Stralle wird der Abschnitt Kreuzung bis zur Meiersfelder Stralle
zum Ausrollen bendétigt, da die Geschwindigkeit nicht schlagartig auf der Kreuzung gesenkt werden darf.

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung von bisher 70 km/h auf 50 km/h ab der Meiersfelder StralRe bis auf Héhe der
Fabrik LEAX Brinkmann werden Immissionswerte an der vorhandenen Bebauung sowohl tags als auch nachts redu-
ziert. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit nachts (22h—6 h) auf 30 km/h kann jedoch das Ergebnis der im Larmak-
tionsplan vorgesehenen Begleituntersuchungen bzw. eines der weiteren Larmaktionsplane sein.

Der Kreuzungsbereich Bad Meinberger StraRe/Remmighauser Stralle gehdrte laut Kreis Polizeibehérde in den letz-
ten 3 Jahren nicht zu den Unfallhdufungsstellen.

Bei griiner Ampel und Fahrt in Richtung Hornsche Strale wird der Abschnitt Kreuzung bis zur Meiersfelder Stralle
zum Ausrollen bendétigt, da die Geschwindigkeit nicht schlagartig auf der Kreuzung gesenkt werden darf. Die lang-
streckte Kurve kann ohne Schwierigkeiten mit 70 km/h durchfahren werden.
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zen und kurvigen Strecke nicht erreicht wer-
den kann.

— Wegen dem geringen Abstand der Wohnhau-
ser zur Stralde und der vielen Ein- und Aus-
fahrten ist die Anlage eines Larmschutzwalls
nicht moglich.

— Gefahrdung des Fledermausbestandes in
Meiersfeld.

— Maishacksler, Ribenroder und —mause und
Trecker mit Anhangern sind mit breiten und
wuchtigen Reifen auf der Stral’e mit hoherer
Gerauschentwicklung unterwegs. Die Abroll-
gerausche sind deutlich lauter als bei einem
Lkw mit vergleichbarer Fahrgeschwindigkeit.
Mit der Breitbereifung ist auch die Fahrzeug-
breite von drei Metern keine Seltenheit. Diese
Fahrzeuge sind wie Lkw bis tief in die Nacht
unterwegs.

— Uberholverbot (Vz 276)

Die Anordnung eines Uberholverbotes sehen
wir als zwingend erforderlich an.

Wird bestatigt.

Ein bislang unterschatzter Gefahrdungsfaktor fiir den Fledermausbestand ist der Stralenverkehr. Auch der Stralen-
verkehr fordert Opfer unter den Fledermausen: Mit ihrem sonst so perfekten Ortungssystem kénnen sie sehr schnelle
Objekte, wie Autos, anscheinend nicht richtig erfassen. Die Zahl der zufallig gefundenen Unfallopfer ist vermutlich nur
ein winziger Bruchteil der tatsachlichen Zahl.

Gerade an Landstral3en, die durch nahrungsreiche Gebiete, wie zum Beispiel Walder, entlang von Gewassern oder
Wiesenlandschaften flhren, verungliicken zahlreiche Fledermause. Untersuchungen haben ergeben, dass insbeson-
dere Autos, die zwischen 70 und 100 km/h schnell fahren, von den Fledermausen nicht mehr rechtzeitig wahrge-
nommen werden kénnen und es zu ZusammenstoRen kommt.

Eine genaue Abschatzung der Bedeutung des Autoverkehrs als Gefahrdungsursache bedarf zwar noch weiterer Un-
tersuchung, doch durch die zunehmende Motorisierung wird dieser Aspekt immer mehr als eine Ursache fir den Be-
standsriickgang in den Vordergrund dréngen.

Auch dieser Sachverhalt spricht fir eine Herabsetzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h.

Bei der Zahlung wird eine Differenzierung nach 7 Fahrzeugarten vorgenommen. Landwirtschaftliche Fahrzeuge so-
wie Spezial- und Sonderkraftfahrzeuge werden ihrer Bauart entsprechen den Lastkraftwagen ohne Anhanger (LoA)
oder den Lastzligen mit Anhanger (Lzg) zugeordnet. Diese beiden Fahrzeugarten bilden zusammen mit weiteren den
sogenannten Schwerverkehr (SV) der als maRgebender Lkw-Anteil in Prozent in der Pegelberechnung besonders
bericksichtigt wird.

Die drei zuerst genannten Maschinen sind Erntemaschinen und werden zudem nur saisonal eingesetzt.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Das Vorschriftenzeichen 276: Absolutes Uberholverbot mit dem Zusatzzeichen 1049-11: Kraftfahrzeuge und Zii-
ge bis 25 km/h dirfen Gberholt werden wird auf Hohe der Meiersfelder Straf3e und durchgangig fur die Remmig-
hauser Stralte bis auf Hohe der Fabrik LEAX Brinkmann angeordnet.
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Begrindung:

— Uberholvorgange erzeugen Larm. Da der
Detmolder Osten ein landwirtschaftlicher ge-
pragter Raum ist, werden sehr haufig land-
wirtschaftliche Fahrzeuge und Lkw Uberholt.

— Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses
mit nur wenigen Beschleunigungs- und Ver-
zdgerungsvorgangen lasst sich eine splrbare
Larmminderung erreichen. Das Gerausch ist
gleichmafiger (weniger Brems- und Be-
schleunigungsvorgange).

— Reduzierung der Unfallgefahr, da wir Anwoh-
ner mehrmals beim Linksabbiegen in unsere
Einfahrten von Fahrzeugen links berholt
wurden.

— Verstarkte mobile Geschwindigkeitsiber-
wachung
Begrindung:

— Bestehende Geschwindigkeitsbegrenzungen
im Rahmen des Larmaktionsplans haben nur
eine Wirkung, wenn diese dauerhaft in wech-
selnden engen Zeitrdumen uUberwacht wer-
den.

Diese Antrag und die Umsetzung ist ein kleiner
aber wirkungsvoller Schritt, die die bewusst ge-
wollte Lenkung des gesamten Detmolder Lkw-
und Pkw-Verkehrs auf den Nordring (B239) mit
sich bringt.

Im Zusammenhang mit der Geschwindigkeitsreduzierung soll damit auf dem relativ geraden Streckenabschnitt eine
harmonische Fahrweise (Verstetigung) durch eine geringe Zahl von Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen er-
reicht werden. Zusatzlich wird damit Einfluss auf das Fahrverhalten von permanent Rasern, Sportwagen und Motor-
radern auf dem Streckenabschnitt genommen.

Ziel dieser Mallnahme ist es, in hoch belasteten StraRenabschnitten des Hauptverkehrsstrallennetzes die Verkehrs-

situation zu verbessern. Zusatznutzen: Als Nebeneffekte verringern sich die Larm- und Luftschadstoffbelastungen auf
den betreffenden Abschnitten. Durch eine Reduzierung der Anfahr- und Abbremsvorgange sinkt weiterhin das Risiko

von Stral3enverkehrsunfallen.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigten
Minderungspotentiale sichern zu kdnnen.

Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitsiiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-
selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Sofern neutrale Messungen ergeben haben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit an einem Streckenabschnitt
oberhalb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit tUberdurchschnittlich
haufig Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitstiberwachung eingerich-
tet werden.
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15

Am Knapp

Gehort zu der Eingabe Nr. 5.8.

Eine weitere Anmerkung haben wir zur Stralle
"Am Knapp". Als wir nach Hiddesen zogen, war
dies noch eine Einbahnstralle. Inzwischen ist
sie das nicht mehr, und besonders morgens
nutzen sehr viele Autofahren diese Stral3e und
den Larchenweg, an dem wir wohnen, um z.B.
aus dem Bereich UhlenburgstralRe schneller in
Richtung Pivitsheide/Truppentbungsplatz fah-
ren zu kdnnen. Das Larmaufkommen ist
dadurch besonders von ca. 6 bis 8 h deutlich
gestiegen. Dazu kommt, dass die beiden Stra-
Ren sehr schmal sind und zum Teil hier deutlich
schneller als 30 gefahren wird.

Wir haben kleine Kinder und fuhlen uns mor-
gens doch oft etwas unsicher dadurch. Dazu
kommt, dass "Am Knapp" ein Spielplatz liegt
und hier nun auch viel Durchgangsverkehr ent-
lang fahrt, was nicht gut ist. Wir wirden uns
freuen, wenn hier wieder Uber Moglichkeiten zur
Verkehrsberuhigung nachgedacht werden konn-
te - seien dies Einbahnstralenregelungen oder
Spielstrallen oder andere Idee.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Die Einhaltung der bestehenden bzw. der im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehenen Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sind von hoher Bedeutung, um die angestrebten bzw. im Rahmen der Larmkartierung bertcksichtigten
Minderungspotentiale sichern zu kdnnen.

Zu diesem Zweck sollten verstarkt mobile Geschwindigkeitstiberwachungen stattfinden. Mobile, den Standort wech-
selnde Uberwachungen haben auf Grund der Unvorhersehbarkeit einen langfristigen Effekt. Daher wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Sofern neutrale Messungen ergeben haben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an einem Streckenabschnitt
oberhalb einer Toleranz von 5 km/h von mehr als 15 % der Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich
haufig Uberschritten wird, kann an dieser Stelle eine mobile Messstelle zur Geschwindigkeitsiberwachung eingerich-
tet werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralien be-
trachtet. Am Knapp und der Larchenweg sind Gemeindestral3e.

Am Knapp und der Larchenweg liegen seit langerer Zeit in einer Tempo-30 Zone.

Die Stralenverkehrsbehdrden kdnnen die Benutzung bestimmter Stralen und oder Strallenstrecken beschranken

oder verbieten und den Verkehr umleiten, wenn dies zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen er-
forderlich ist. Als Rechtsgrundlage fur die Anordnung kommt allein § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 Stralen-Verkehrsordnung
(StVO) in Betracht.

In § 45 Abs. 9 StVO ist des Weiteren geregelt, welche Anforderungen an den Eingriffstatbestand des

§ 45 Abs. 1 StVO zu stellen sind. Danach sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo
dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des
flieRenden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung - hier: das Recht auf Schutz vor Larm und Ab-
gasen - erheblich Ubersteigt.

Die Eingabe wird zur Uberpriifung weitergeleitet.
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16 | AkazienstraBe
Gehort zu der Eingabe Nr. 5.8. Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.
Auch finden wir es unséglich, dass unheimlich Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Stral3enverkehrslarm der Bundes- und Landesstral3en be-
viele Fahrzeuge - zurzeit zur Vermeidung der trachtet. Die Akazienstralle ist eine Gemeindestralie.
Baustelle, aber auch sonst wegen der Ampel -
morgens und mittags den engen Akazienweg, Die Akazienstrale liegt seit langerer Zeit in einer Tempo-30 Zone.
eigentlich wie der Larchenweg eine reine
Wohnstral3e, nutzen. Vielleicht kdnnten hier Die Stralenverkehrsbehdrden kénnen die Benutzung bestimmter StralRen und oder Stralenstrecken beschranken
auch Anliegerstraflenregelungen (Larchenweg, oder verbieten und den Verkehr umleiten, wenn dies zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen er-
Akazienweg) nitzen. forderlich ist. Als Rechtsgrundlage fur die Anordnung kommt allein § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StralRen-Verkehrsordnung
(StVO) in Betracht.
In § 45 Abs. 9 StVO ist des Weiteren geregelt, welche Anforderungen an den Eingriffstatbestand des § 45
Abs. 1 StVO zu stellen sind. Danach sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies
aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flielien-
den Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenla-
ge besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung - hier: das Recht auf Schutz vor Larm und Abgasen -
erheblich Ubersteigt.
Die Eingabe wird zur Uberpriifung weitergeleitet.
17 | Larchenweg

Siehe hierzu Nr. 16.
Gehort zu der Eingabe Nr. 5.8.

Auch finden wir es unséglich, dass unheimlich
viele Fahrzeuge - zurzeit zur Vermeidung der
Baustelle, aber auch sonst wegen der Ampel -
morgens und mittags den engen Akazienweg,
eigentlich wie der Larchenweg eine reine
Wohnstralde, nutzen. Vielleicht kénnten hier
auch Anliegerstral’enregelungen (Larchenweg,
Akazienweg) nutzen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StraRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstral3en be-
trachtet. Der Larchenweg ist eine Gemeindestrale.

Der Larchenweg liegt seit Iangerer Zeit in einer Tempo-30 Zone.

Die Stralkenverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter Stralen und oder Strallenstrecken beschranken

oder verbieten und den Verkehr umleiten, wenn dies zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen er-
forderlich ist. Als Rechtsgrundlage fir die Anordnung kommt allein § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StralRen-Verkehrsordnung
(StVO) in Betracht.

In § 45 Abs. 9 StVO ist des Weiteren geregelt, welche Anforderungen an den Eingriffstatbestand des § 45
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Abs. 1 StVO zu stellen sind. Danach sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies
aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieken-
den Verkehrs durfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenla-
ge besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung - hier: das Recht auf Schutz vor Larm und Abgasen -
erheblich Ubersteigt.

Die Eingabe wird zur Uberpriifung weitergeleitet.

18

Kreuzung Industrie-/Paulinen-/Wotanstralle

|

|

Bekanntlich sind meine Frau und ich doppelt be-
troffen, weil unsere Elternhauser in der Pauli-
nen- und PaulinenstralRe/Ecke Wotanstralle 3
gelegen sind. Die Hauser kénnen nur durch Si-
cherstellung der Vermietbarkeit erhalten wer-
den, die sich nach Einbau von 3-Schicht-
Larmschutzfenstern auf der Schlafzimmer-
Stralenseite (Férderung durch StralRenNRW,
Uber 3 Jahre nach Antragstellung) in der Pauli-
nenstralle erheblich verbessert und die Wohn-
qualitat auf ein ertragliches Maf} angehoben
hat! Wir selbst wohnen seit 1974 in Mainz
(350km) und kénnen deshalb nur mit Aufwand
und Zeitverzug auf Problemstellungen in Det-
mold reagieren (gern verweise ich auf friiheren
Schriftverkehr mit lhnen in Sachen Paulinen-
stralRe 8). Am Umfang dieser Eingabe mdgen
Sie deren Wichtigkeit fir uns ablesen.

Nachdem die Paulinenstral’e wegen der
Nordumgehung von B 239 auf L 758 (K13) her-
abgestuft wurde und demnach aus dem bisheri-
gen Larmaktionsplan Stufe 2 (bis dahin Baulast-
trager StraRen NRW) herausgefallen ist, ist der
Bereich von der Bismarckstral3e bis Lagesche
Stral3e fur die Larmaktionsplanung Stufe 2 fir
die Stadt Detmold offensichtlich nun bedeu-
tungslos geworden und auch auf dem Larm-

Wird zur Kenntnis genommen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Strallenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
trachtet. Die Industrie- und Wotanstral3e sowie die Paulinenstraf3e nordlich der Bielefelder Stral3e sind Gemein-
destrallen.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
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Kartenmaterial in keiner Weise dargestellt. Der
Kreuzungsbereich Industriestrale/Paulinen-
stralRe/WotanstralRe wird nicht als neuer Brenn-
punkt identifiziert, obwohl direkt mit der Neuein-
stufung der Paulinenstral3e in Verbindung zu
bringen. Die dort bestehende Problemlage fiir
die Anwohner mdchte ich hiermit unter Hinweis
auf GKZ: 05766020, Seien 7 - 14 ff ansprechen
und habe dazu Vorschlage und ein paar Fotos
zusammen gesellt (PPT-Darstellung).

Die Larm- und sonstigen Emissionsprobleme
(CO,, NOy) haben sich bis auf den verminderten
Durchgangsverkehr von LKW Uber 7,5 t fir uns
durch die reine Herabstufung nicht verandert
(entgegen der Aussage unter A. Vorhandene
MaRnahmen , Seite 7, wurde bisher an keiner
der Einfallstral3en ein Durchfahrtsverbot fiir
LKW ausgeschildert. Stand 16.09.2017).

Zurzeit gilt auf der Lagesche Strale aus Richtung Lage kommend das Vorschriftenzeichen 253: Verbot fir Kraft-
fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t, einschlieBlich ihrer Anhanger und Zugmaschinen,
ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse mit dem Zusatzzeichen1026-35: Lieferverkehr frei.

Aus Richtung Horn — Bad Meinberg kommend steht ca. 100 m vor der Kreuzung Hornsche Stralle/Remmighauser
Stralle das Richtzeichen 442-20: Vorwegweiser fur KFZ mit einer zul. Gesamtmasse Uber 3,5t und im direkten
Kreuzungsbereich das Richtzeichen 421-20: Pfeilwegweiser fir KFZ mit einer zulassigen Gesamtmasse uber

3,5t.

Liefer-
verkehr
frel

v SRS 3
Pfeilwegweiser Kreuzungsbereich

Vorschriftenzeichen Lagesche Str.
Richtung Innenstadt

Vorwegweiser Hornsche Stralle
Richtung Innenstadt auf Remmighauser Stral3e
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Durch diese Malinahmen wird der Innenstadtbereich im Zuge der der Lageschen Stral’e, Paulinenstralle sowie
Hornschen Stralde durch den Lkw-Verkehr entlastet. Auf der Hornschen Stral3e sollte geprtft werden, ob die Weg-
weiser durch das Vorschriftenzeichen 253 und das Zusatzzeichen 1026-35 in Fahrtrichtung Zentrum erganzt werden.
Im weiteren Verlauf des Nordrings werden die Kreuzungsbereiche Uberprift, inwieweit an den Kreuzungsbereichen
die Durchfahrtsregelungen erganzt werden missen.

Aus Richtung Augustdorf kommend gibt es keine Regelungen zum Lkw-Verkehr. Im Zuge der im Larmaktionsplan
vorgeschlagenen Anderung der Verkehrsflihrung im Bereich der L 758 Bielefelder Stral’e kdnnte auch fir den weite-
ren Verlauf in Richtung Innenstadt eine Entlastung erreicht werden.

Die Wotanstralle hat sich besonders seit der Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstral3en be-
Herabstufung der alten B239 im Laufe der letz- trachtet. Die Industrie- und WotanstralRe sowie die Paulinenstra®e noérdlich der Bielefelder Stralle sind Gemein-

ten Jahre als Teil einer stadtquerenden Magist- destrallen.

rale entwickelt und damit die ,Aura“ einer Tran-

sitachse angenommen (siehe Punkt 3. Ver- Fir die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
kehrsplanung, Seite 9, GKZ: 05766020) mit ei- litischer Gesamtbeschluss erforderlich.

nem unglaublichen Verkehrsaufkommen und
ganz erheblichen Auswirkungen im Kreuzungs-
bereich mit der PaulinenstralRe direkt vor unse-
ren Schlafziimmern. Und das zu den bereits vor-
handenen Belastungen durch Blockheizwerk,
Eisenbahn, Stadtbusse, zusatzlich P&R Kro-
nenplatz, nun neu Parkhaus Finanzamt mit Kii-
nikparkern und dem avisierten Ausweich bei
Umbau Parkhaus Lustgarten. Ein Grund dafiir
ist auch die nun groRziigige, mehrspurige und
vor allem geradlinige (jetzt auch komplett baum-
lose) StralRenfiihrung in diesem Bereich. Fur
Autofahrer stellt diese Querung unter Umge-
hung der B 239 neu inzwischen offensichtlich
die bevorzugte Verbindung in alle Richtungen
dar. Damit ist etwas eingetreten, was die Ver-
kehrsplanung eigentlich verhindern will: die
Schaffung neuer Verbindungslinien zu Lasten
bestehender Wohnbereiche, die in diesem Fall
die Stadt formlich in ,zwei Halften* teilt.
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Bereits im Larm-Aktionsplan Stufe 1) 2010 der
Stadt DT wurde das Verkehrsaufkommen mit
7,3 Millionen KFZ/Jahr angesetzt. Neue Zahlen
sind mir nicht bekannt.

Es ist unbestritten, dass fiir die Autofahrer mit
der heutigen Situation eine fast perfekte Losung
gefunden wurde, leider nicht ohne enorme Aus-
wirkungen auf die Menschen, die schon lange
vorher da waren!

Dies macht ein Wohnen dort nach heutigen
Standards nicht nur ziemlich unattraktiv, son-
dern auch zunehmend gesundheitsgefahrlich.
Zur hohen Larmbelastung durch die Ampelzyk-
len bei der Querung der Kreuzung kommen die
Feinstaub- und besonders NOx-Belastung durch
die Fahrzeuge wahrend der Warte-Standphase
mit permanent laufenden Motoren (davon ca.
40% Diesel). Dabei bilden sich vor den Ampeln
lange Schlangen direkt vor unserer Tur (bis weit
Uber 50 Fahrzeuge morgens und abends in der
Rush-Hour), so dass eine durchgehende Emis-
sions- und Larmbelastung entsteht. In den
Nachtstunden werden die Abbrems- und An-
fahrphasen wegen des umgebenden dann nied-
rigeren Larm-Grundpegels als besonders stark
empfunden: offene Fenster zur Luftung zur
Strallenseite sind unmdglich!

Direkt betroffen sind nach meiner Einschatzung
die ca. 30 Mietparteien der Hauser im direkten
Kreuzungsbereich.

Der Streckenabschnitt der Paulinenstrafl’e nérdlich der Bismarckstrale war auch 2010 nicht Inhalt des Larmaktions-
plans der 1. Stufe. Die angegebene Verkehrsbelastungszahl bezieht sich auf den Streckenabschnitt Bismarckstralie
bis Leopoldstrale.

Im Jahr 2005, nach Inkrafttreten der neuen Feinstaub-Grenzwerte, wurde das Risiko einer Feinstaubbelastung in
Detmold gepruft. Damals mit folgenden Ergebnissen:

~Konkrete Messwerte fiir Detmold liegen nicht vor. Das Landesumweltamt betreibt ein Netz von 68 Messstationen,
die kontinuierlich auch Feinstaube messen; diese Stationen konzentrieren sich im Raum Rhein/Ruhr, wo eine héhere
Belastung als in OWL zu erwarten ist.”

Eine Faust-Regel besagt: ab 25.000 Fahrzeugen bei beidseitiger Bebauung sollte man mit einem Feinstaub-Problem
rechnen (wobei die tatsachliche Bedeutung des StralRenverkehrs in seinem Ausmalf noch umstritten ist). Die Pauli-
nenstralRe hat in diesem Bereich eine Fahrzeugfrequenz von ca. 16000 Kfz und die Wotanstraf3e von ca. 15000 Kfz.
Der Kreuzungsbereich weist jedoch keine geschlossene beidseitige Bebauung auf.

Seither werden die Ergebnisse benachbarter Stationen beobachtet. Daraus ergaben sich bisher keine Hinweise, die
einen anderen Schluss als den von 2005 nahe legen wirden.

Mittlerweile wird der festgelegte Tagesmittelgrenzwert von 50 ug/m? aufgrund der bundesweit ergriffenen Malinah-
men nur noch in einzelnen Gebieten mit besonders hohem Verkehrsaufkommen Uberschritten. Der Jahresmittel-
grenzwert von 40 ug/m? wurde in den vergangenen Jahren deutschlandweit eingehalten.

Die Luftqualitat wird in Nordrhein-Westfalen in Belastungsgebieten regelmafig durch Messung oder Modellrechnung
Uberwacht. Fur die Gebiete, in denen die zulassigen Immissionsgrenzwerte uberschritten werden, mussen Luftrein-
halteplane aufgestellt werden. Zustandig fur den Regierungsbezirk Detmold ist die Bezirksregierung Detmold.

In dem von der Bezirksregierung Detmold veroffentlichen "Gemeinsamen Uberwachnungsplan fiir den Regierungs-
bezirk Detmold" (03/2016) heifl3t es auf Seite 4: ,/m Regierungsbezirk Detmold stellt ausschlielllich der Luftschadstoff
Stickstoffdioxid eine tiber dem europaischen Grenzwert von 40 ug/m® NO, Belastung dar. Andere Luftschadstoffe,
wie beispielsweise Feinstaub, liegen deutlich unter den jeweils relevanten Grenzwerten.”
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Vorschlag zu ,,Larm“:

Die Umsetzung eines guten Verkehrsflusses

scheint unter Hinnahme begleitender Nachteile

gut gelungen. Verbesserungen sind nur sehr
bedingt méglich, im passiven Bereich jedoch

1.

zwingend erforderlich:

Ich bitte den Knotenpunkt/Kreuzungsbereich
Industrie-Paulinen-Wotanstralle in den
Larmaktionsplan der Stadt Detmold aufzu-
nehmen, zu thematisieren und entspre-
chend darzustellen.

Im Kreuzungsbereich: Tempo 30-
Begrenzung Industriestral3e, beginnend et-
wa Hohe Thusneldastralle bis etwa Beginn
neues Parkhaus Wotanstralle (fir beide
Richtungen). Zeichen 274-53 mit Zusatz
22-6 Uhr (taglich), Larmschutz. Hiermit soll
die ,Raserei” bei der Querung besonders
nachts vermindert werden. Evtl. kommt die
Installation einer stationaren Blitzampel in
Betracht!

Als passiver Schutz ist der Einbau von
Larmschallschutzfenstern mit Liftungsanla-
ge an allen stral3enseitigen Fenstern des
Hauses Wotanstr. 3 dringend erforderlich
(Schlafzimmer)! Ein Luften zur Strallenseite
ist unmoglich. Da nach der Umstufung der

Im Regierungsbezirk waren aktuell fir folgende Gemeinden Luftreinhalteplane aufzustellen:

=

Luftreinhalteplan fur die Stadt Bielefeld
Luftreinhalteplan fur die Stadt Halle (Westf.)
Luftreinhalteplan fir die Stadt Paderborn.

)

=

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstral3en be-
trachtet. Die Industrie- und WotanstralRe sowie die Paulinenstrafl3e nordlich der Bielefelder Stralle sind Gemein-
destralRen.

Fir die Betrachtung des gesamten HauptverkehrsstralRennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung, ist ein politischer
Gesamtbeschluss erforderlich.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes Uber die gesetzliche Verpflichtung hinaus sowie die
Einrichtung eines stadtischen Fordertopfes flr passive Schallschutzmalinahmen, ist ein politischer Gesamtbeschluss
erforderlich.
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1.

Paulinenstralie nicht mehr die Stralen-
NRW sondern die Stadt Detmold StralRen-
baulasttrager ist, bitte ich hiermit um die
Aufnahme und Einleitung der entsprechen-
den FérdermalRnahme. Auch, wenn ein Pro-
gramm hierfir bisher nicht vorgesehen sein
sollte, muss diese MalRnahme eingeplant
werden: so kann es nicht bleiben!

Der Ankauf des Hauses inkl. des an die

Paulinenstralte grenzenden im Familienbe-
sitz befindlichen Eckgrundstiicks durch die
Stadt ware ein anderer letzter Lésungsweg!

Vorschlag: Sicherheit und Baukdrperver-
schmutzung

Allgemein: Im Gegensatz zum Haus auf der
anderen StralRenseite mit breiten Birgersteigen
ist durch den bei solcher Verkehrslast zu gerin-
gen Abstand zwischen StraRenrand und Haus
Wotanstr.3 die Wahrnehmung der Gesamt-
Belastung (L&rm, andere Emissionen) beson-
ders stark!

An der Grundsticksgrenze Haus Wotanstr. 3
befindet sich eine Engstelle: hier ist der
Birgersteig so schmal, dass Passanten
(extrem z.B. eine Person mit Kinderwagen
oder Rollstuhl-/Rollatorbenutzerinnen) bei
Vorbeifahrt von PKW und hier besonders
bei LKW akut gefahrdet sind! Durch Anbrin-
gung einer ,Randverkleidung, etwa Nahe
der Bordsteinkante® (siehe Beispiel-Fotos)
kann die Aufmerksamkeit der Autofahrer auf
die Engstelle erhéht und der Schutz der
Passanten verbessert werden.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Die Eingabe wurde zur weiteren Uberpriifung weitergeleitet.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Es handelt sich hierbei um eine schon langer bestehende Situation, die zurzeit nicht entscharft werden kann. Auch
der Vorschlag einer Randverkleidung entlang der Bordsteinkante ist kein Losungsansatz. Bedingt durch einzuhalten-
de Sicherheitsabstédnde wiirde die Gehwegbreite noch schmaler werden.
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2. AuBerdem kommt es bei Regen und beson-
ders im Winter zu standigen Schmutzanwdir-
fen an die Hauswand Wotanstr. 3 durch
vorbeifahrende Autos (Fotos). Das Haus
wurde 2002 umfangreich und aufwendig sa-
niert mit Neuanstrich/Verputz und Abstrah-
lung des Sandsteinsockels. Die standige
Sachbeschadigung, Aufwendungen fir Rei-
nigung, das Beiputzen von herausgefalle-
nem Moértel und Streichen der Holzrahmen
(Kellerfenster) kann nicht hingenommen
werden. Im Zusammenhang mit der
SchutzmalRnahme unter 1. Kann dieses
Problem beseitigt werden!

Der Trager der Straflenbaulast kann die Benutzung der StraRe zu Verkehrszwecken nicht verhindern. Fihrt die Nut-
zung einer offentlichen Strafde nur zu einer unwesentlichen Beeintrachtigung des Nachbargrundstiicks durch unwag-
bare Stoffe (Schneematsch), ist diese entschadigungslos hinzunehmen (Palandt-Bassenge, § 906 BGB, Rdnr. 39).
Ein Untersagungsanspruch und der Ausgleichsanspruch stehen nur zu, wenn die Immission das nach den ortlichen
Verhaltnissen gewohnliche Mal (iberschreitet und die ortslibliche Benutzung des Grundstiicks wesentlich beeintrach-
tigt. Da sich zwischen Fassade und Fahrbahn noch ein normal breiter Gehweg befindet, die Situation offenbar schon
Jahre lang besteht und sich Verschmutzungen durch spritzenden Schneematsch auf einen verhaltnismafig geringen
Zeitraum im Jahr erstreckt, ist eher davon auszugehen, dass es sich um unwesentliche Beeintrachtigungen handelt.
Im Zweifel liegt die Beweislast daflr, dass Einwirkungen unwesentlich sind, allerdings beim Trager der Strallenbau-
last (BGH, Urt. v. 13.02.2004 - V ZR 217/03, NJW 2004, 1317, 1318 f.). Fir die verursachte Verschmutzung des
Hauses besteht einerseits wegen Ortsliblichkeit und andererseits, dass der Strallenbaulasttrager als Nachbar und
Betreiber der Stral3e nicht fur das Verhalten der Verkehrsteilnehmer (vgl. § 1 Abs. 2 StVO) haftbar gemacht werden
kann, kein nachbarrechtlicher Anspruch.

19 | GartenstraBe
Gehort zu der Eingabe Nr. 5.5. Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.
Ich finde es sehr wichtig, dass die Geschwindig- Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der StralRenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralien be-
keit in einigen Bereichen reduziert wird, zum trachtet. Die GartenstralRe sowie der Alte Postweg sind Gemeindestralien.
Beispiel besonders wichtig aus meiner Sicht in
Hiddesen im Ortskern zwischen Kreuzung Hin- In der Gartenstrale ist vor langerer Zeit eine Tempo-30-Zone eingerichtet worden.
denburgstr. und Kreisel, sowie in der "Garten-
stral3e". und im unteren Bereich vom "Alten
Postweg".
20 | Alter Postweg

Siehe hierzu Nr. 19.
Gehdrt zu der Eingabe Nr. 5.5.

Ich finde es sehr wichtig, dass die Geschwindig-
keit in einigen Bereichen reduziert wird, zum
Beispiel besonders wichtig aus meiner Sicht in
Hiddesen im Ortskern zwischen Kreuzung Hin-

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird aktuell nur der Strallenverkehrslarm der Bundes- und Landesstralen be-
trachtet. Die Gartenstralle sowie der Alte Postweg sind Gemeindestrallen.

Im Alten Postweg ist vor langerer Zeit eine Tempo-30-Zone eingerichtet worden.
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denburgstr. und Kreisel, sowie in der "Garten-
strale". und im unteren Bereich vom "Alten
Postweg".

21

Alle im LAP bericksichtigten StralRen

Gehort zu der Eingabe Nr. 29.

Es geht in erster Linie um die Nachtruhe. Wa-
rum diskutiert man nicht nur um eine Regelung
in der Nacht, also zwischen 22.00 Uhr und
6.00 Uhr?

Unser Alltag wird durch Mobilitat gepragt.

30 km/h sind als Geschwindigkeitsbegrenzung
an neuralgischen Punkten, wie Schulen zu ak-
zeptieren, aber keinesfalls als Larmreduzierung
am Tage.

Leider konnte ich aus Zeitgriinden erst in dieser
Woche etwas ausfuhrlicher mit Kunden dariber
diskutieren. Die Ablehnung ist GUber 90 Prozent.
Das von der kleinen Fraktion der Freien Wahler
ein vernUnftiger Vorschlag eingereicht werden
musste spricht fur sich (siehe LZ Artikel vom

27. September 2017). Dieser Vorschlag ist sehr
verninftig und praxisgerecht.

Ich bitte darum, die Angelegenheit mit mehr
Verstandnis fir die Blirger weiter zu verhandeln.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Ost-West-Achse sehen vor, dass auf der L758 Augustdor-
fer/Bielefelder/Hornschen Stralde tagsiiber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann.
Ebenso auf der Nord-Siid-Achse auf der L 937 Paderborner Stral3e ab Friedrich-Ebert-Strale Richtung Siden. Le-
diglich auf der Bielefelder Stral3e/Paulinenstralle/Hornschen Strafle im Innenstadtbereich und in der Neustadt ist tags
und nachts 30 km/h vorgesehen. Die in den Ortsteilen vorgesehen Reduzierungen auf 30 km/h beziehen sich nur auf
die Nachtzeit. Mit Ausnahme von Kilit und Hiddesen, hier ist Tempo 30 tags und nachts vorgesehen.

Sogenannte Geschwindigkeitstrichter sind auf der B 238 Lemgoer Stralle, L 758 Bielefelder Stral’e und der L 937
Paderborner Stralle ab Friedrich-Ebert-Stral3e erforderlich. In diesen Streckenabschnitten wird die Geschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

Die MaRnahmen dazu befinden sich aktuell noch in Klarung.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht relevant fiir die Beurteilung im férmlichen Verfahren.

Im Larmaktionsplan ist fur die Friedrich-Ebert-Stral3e im Bereich Birkenallee bis zur Stral’e Im Kampe eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen.

Mittlerweile gibt es national und international wichtige Erkenntnisse zur Wirkung von Tempo 30 auf Hauptverkehrs-
stralen. Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt nach den vorlie-
genden Vorher-Nachher-Messungen in der Realitat Geschwindigkeitssenkungen um bis zu 16 km/h, wenn keine Be-
gleitmalRnahmen ergriffen werden, und bis zu 18 km/h mit Geschwindigkeitskontrollen.

Das UBA hat die wichtigsten Erkenntnisse aus Messungen und Untersuchungen in einer Broschire zusammengetra-
gen. Fazit: Tempo 30 verbessert Uberwiegend Umweltqualitat, Sicherheit und Verkehrsfluss. Anwohnerinnen und
Anwohner nehmen die Entlastung wahr.
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Anlage: Unterschriftensammlung mit
47 Unterschriften

Thema der Unterschriftensammlung:

Der Larmschutzplan war mir bis lang nicht in
seiner Konsequenz bekannt.

Ganze Stralkenziige sollen auf 30 km/h redu-
ziert werden.

Wenn es nur um Larmschutz geht und nicht um
verkehrstechnische Notwendigkeit, wie an
Schulen und sonstigen Engstellen, dann fehlt
dem Autofahrer jegliche Verstandigkeit und Ak-
zeptanz.

30er Zonen in der Nacht, also von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr sind schon eher zu akzeptieren.

Eigene Larm- und Geschwindigkeitsmessungen werden daher als nicht notwendig angesehen.

Im Larmaktionsplan sind zudem Begleituntersuchungen im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierungen vorgesehen.
Dazu heil’t es: Mdgliche Auswirkungen der MaBnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende StralRennetz wer-
den zuklnftig aufgenommen, gepriift, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen zu tUberarbeiten
(Evaluation).

Dazu gehort u. a., dass die Wirksamkeit von Tempo 30 hinsichtlich der angestrebten Larmminderung evaluiert wird.
Vor diesem Hintergrund sollten an ausgewabhlten (reprasentativen) Streckenabschnitten Geschwindigkeitsmessungen
durchgefiihrt werden. Die Geschwindigkeitsmessungen sollten tber einen langeren Zeitraum kontinuierlich erfolgen,
um die Entwicklung des Geschwindigkeitsniveaus nach Einflihrung von Tempo 30 abbilden zu kénnen.

Auswertung der 6ffentlichen Beteiligung zur Entwurfsoffenlage sonstige Eingaben

22

Ich méchte aus meiner Sicht folgende Gesichts-
punkte in aller Kirze zur Diskussion stellen.

Kosten-Schatzungen:

Bei den beschriebenen Kosten sind keinerlei
Aufwendungen fiur Geschwindigkeitskontrollein-
richtungen geplant, beziehungsweise bekannt
gegeben. Aus meiner Sicht kann man auf Ge-
schwindigkeitskontrollen angesichts der geplan-
ten, erheblichen Verkehrsanderungen auf kei-
nen Fall verzichten!

Okologische Belastungen:

Die bisher geplanten Abfolgen kurzer, unter-
schiedlicher Geschwindigkeitsbereiche 30 km/h
auf 50 km/h und zuriick auf 30 km/h "verfihren"
zu umweltbelastenden Beschleunigungs- und
Bremsvorgangen in der Stadt. Auch diese Aus-
wirkungen sollten aus Umwelt- und Larmgrin-
den unbedingt vermieden werden!

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Die Kosten fur Geschwindigkeitskontrollen werden als kostenneutral eingeschatzt, da diese auch zu Einnahmen flh-
ren werden. Ist im Larmaktionsplan auf Seite 13 auch erwahnt.

Ein kurzer Abstand zwischen Geschwindigkeitsbeschrankungen kann auferhalb geschlossener Ortschaften bei Stre-
cken von weniger als 500 m und innerhalb geschlossener Ortschaften bei weniger als 200 m angenommen werden.

Die Lange der Geschwindigkeitsbereiche ist ausreichend lang bemessen. Der kiirzeste Abschnitt ist ca. 500 m lang
und der langste ca. 1700 m.
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Mein Verbesserungsvorschlag:

Eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung in
der Nacht auf 30 km/h im gesamten Stadtbe-
reich mit einer entsprechenden Kennzeichnung
an den Ortseingangsschildern ware die ein-
fachste und kostengtinstigste Losung. Damit
wilrden auch andere, innerdrtliche "Rennstre-
cken" mindestens nachts entscharft werden, die
wegen mangelnden Verkehrsaufkommens

(<3 Mio. Fahrzeugbewegungen/Jahr) nach heu-
tigen Planen unbertcksichtigt sind. Die Hans-
Hinrichs-Stral3e, in deren Nahe ich wohne, ist
eine solche! Eilige Autofahrer kdnnen in der
Nacht sehr wohl auf Umgehungsstrecken aus-
weichen oder Detmold grof3raumig umfahren.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des férmlichen LAP-Verfahrens.

Fir das nachtliche Limit gibt es zurzeit keine Rechtsgrundlage. Wenn es um Haupt- oder Durchgangsstrallen geht,
ist die Entscheidungsbefugnis der Kommune sehr begrenzt. Die Kommune ist an die Stral’en-Verkehrsordnung
(StVO) als bundesdeutsches Recht gebunden. Die StVO sieht Tempo 50 in geschlossenen Ortschaften als Regelfall
an. Fur Hauptverkehrsstra3en kann nur Tempo 30 angeordnet werden, wo eine Uber das Normale weit hinausge-
hende Gefahrdungslage vorliegt. Schon heute kann die Behérde, zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und
Abgasen beim Uberschreiten bestimmter Grenzwerte Geschwindigkeitsreduzierungen anordnen. Ebenso kann sie in
Wohngebieten Tempo-30-Zonen ausweisen und muss vor Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden
Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern gem. StVO auch auf Hauptverkehrsstralien
Tempo 30 vorschreiben. Dieses ist jedoch genau definiert, muss im Einzelfall nachgewiesen werden und ist auch ge-
samtplanerisch zu koordinieren.

23

Ich habe am 14.09.2017 an einer Informations-
veranstaltung zum Larmaktionsplan in der Aula
der Schule am Wall teilgenommen und dort
noch einmal flir eine innerstadtische, flachende-
ckende 30er-Zone zur Nachtzeit geworben. Mit
dieser Email erinnere ich an meine friheren
Anmerkungen zum Projekt.

SchlieRlich mdchte ich noch auf "Larm-
Lésungen” anderer Bundeslander, z.B. von
Hessen hinweisen, aus denen man vielleicht
etwas lernen kann:
https://www.marburg.de/portal/meldungen/flaec
hendeckende-einfuehrung-von-tempo-30-
zonen-900000274-23001.html (Link nicht mehr
funktionsfahig)
http://www.rtl-hessen.de/video/16460/schwanhei

m-soll-30er-zone-werden

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Bei den im Larmaktionsplan empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen handelt es sich um ein Streckengebot
gemal § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StraRen-Verkehrsordnung (StVO) und nicht um die flachendeckende Einfihrung von
Tempo 30-Zonen auf Basis des § 45 Abs. 1c der StVO wie in Marburg sowie Schwanheim. In Detmold sind Tempo
30-Zonen schon seit Iangerer Zeit in allen Wohngebieten umgesetzt.
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24 Die SPD-Ratsfraktion stellt den Antrag, die Be- Dazu wurde protokolliert (Niederschrift):
schlussvorlage Fb 6/153/2017 wie folgt zu er- Ratsherr Friesenhan stellt die Frage an Herrn Zimmermann, ob die Umsetzung des SPD Antrages durch die Verwal-
ganzen: tung leistbar sei. Herr Zimmermann schlagt daraufhin vor, die Offenlegungsfrist des Entwurfes des Larmaktionspla-
nes aufgrund der bevorstehenden Ferienzeit deutlich zu verlangern. In diesem Zusammenhang sei es auch méglich,
Vor der 6ffentlichen Auslegung erfolgt eine um- eine gesonderte Blrgerinformationsveranstaltung, z.B. in der Stadthalle, durchzufiihren. Er werde kurzfristig prifen,
fangreiche Birgerbeteiligung (u. a. durch Infove- wann diese Veranstaltung und in welchem Format durchgefiihrt werden kann. Nach Abschluss der Offenlegungsfrist
ranstaltungen etc.). werde die Verwaltung dann auf Grundlage der eingegangenen Anregungen die MalRnahmenliste nochmals, auch un-
ter Kostengesichtspunkten, konkretisieren und der Politik erneut vorlegen. Auch sei es sicherlich nicht mdglich, alle
MaRnahmen gleichzeitig umzusetzen, so dass auch eine Prioritdtenreihung sinnvoll und notwendig sei.
Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde in der Zeit vom 14.08.2017 bis einschlieZlich 13.10.2017 6ffentlich ausge-
legt.
Die Offentlichkeit hatte im Rahmen einer Biirgerinformationsveranstaltung am 14.09.2017 in der Aula der Schule am
Wall Gelegenheit zur AuRerung und Erérterung.
Die vorgesehenen MalRnahmen sind vor einer Dieser Vorschlag wird aufgenommen.
Realisierung dahingehend zu tberprufen
Alle Streckenabschnitte wurden auf Alternativen untersucht und der jeweilige Kostenaufwand dafir ermittelt.
— ob und gegebenenfalls welche Alternativen
im Einzelfall denkbar sind und wann deren Zur Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen enthalt die Beschlussvorlage Fb 6/388/2018 folgende Mal3gaben:
Umsetzung (mit welchem Kostenaufwand)
mdglich ware, "Die empfohlenen MalRnahmen im ,Ldrmaktionsplan 2. Stufe® werden nicht direkt umgesetzt, sondern sollen zu-
nachst von den fachlich zustandigen Teams der Verwaltung beraten und abgestimmt und danach den extern zustan-
und digen Stellen zur Zustimmung vorgelegt werden.
— ob eine Umsetzung in Verfahrensschritten AnschlieRend legt die Verwaltung die abgestimmten MalRBhahmen dem Ausschuss fir Stadtentwicklung zur Kenntnis
(z. B. anhand einer Prioritatenliste) erfolgen in Form einer Prioritatenliste vor".
kann.
25 Die Geschichte mit den Kanaldeckeln Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Warum hat Detmold auf den bunten Straf3en
die Kanaldeckel/schachte so wahllos einge-
baut?

Jeder Kanaldeckel ist eine Belastung fiir den
Kanal und die laufende Instandhaltung ist eine
Belastung fir den Steuerzahler.

Wenn tausende Auto’s Uber einen Kanaldeckel

Unstetigkeiten in der Fahrbahn fiihren zu auffalligen und lastigen Schlag- und Rattergerauschen. Deshalb sollten
stadttechnische Einbauten (Schachte, Schieber, Gullys, etc.) aus Larmschutzgriinden eben und nicht im Bereich der
Rollbahnen der Rader platziert sein. Dies wird bei Neuplanungen méglichst berticksichtigt.

In Bereichen, wo von einem Uberfahren der Schachtdeckel ausgegangen werden muss, sollten spezielle larmarme
Deckel zum Einsatz kommen. Neue Systeme mit einem konischen Schachtrahmen flhren die Krafte nicht in den
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fahren, kénnte ich mir vorstellen, dass in Laufe
der Zeit dieser Schacht absinkt, wenn nicht der
Kanal auch Schaden nimmt.

Ein Beispiel:

Von meinen Wohnort Echternkampstr., Falken-
krugstralle, Hornsche StralRe, Bielefelder Stra-
Re bis zum Kreishaus, muss ich Gber mindes-
tens 50 oder mehr Kanaldeckel rumpeln.

Zum einen sind die verkommenden Stralten in
einem sehr schlechten Zustand, zum anderen
ist kein Kanaldeckel auf der Ebene der Stral3e,
dann gibt es an verschiedenen Stellen manch-
mal 5 Kanaldeckel wahllos auf der Fahrbahn
eingebaut.

Das umfahren dieser gro3en Locher ist schlicht
unmaglich.

Das diese Rumpelstralen von Detmold eine
Menge Larm und Schaden verursachen, ist fur
mich keine Frage.

Alle reden von Tempo 30, brauchen wir nicht,
man kann eh nur 30 km auf diesen Rumpel-
stral3en fahren.

Die Oerlinghauser StralRe hat die Kanaldeckel
auf den Mittelstreifen, alles wunderbar.

Auf der Remmighauser Stral3e sind die Kanal-
deckel alle auf dem Rad Fullweg eingebaut,
mit dem Fahrrad kann ich diese ohne Probleme
umfahren, grol3e Klasse.

In der Ortschaft Wellentrup kein einziger Ka-
naldeckel.

Diese StralRe in Wellentrup wurde abgefrafit,
neue Decke drauf, fertig.

Keine Nacharbeiten der Kanaldeckel wieder in
StraRenebene instand setzen, eine groRe Kos-
tenersparnis und Reduzierung des Larmpegels.
Dass das Land die Kanaldeckel von der Stralie
verbannt, ist doch eine gute Sache.

In den Ortschaften Lippe ist das sehr unter-

Schacht, sondern in die Fahrbahn, wo sie keinen Schaden anrichten. Vorzuziehen sind deshalb Abdeckungen die
nicht direkt auf dem Schachtkopf versetzt, sondern oberflaichenbiindig in den StralRenbelag eingewalzt oder geruttelt
werden. Dadurch ist ein absolut flachenblindiger Einbau ohne aufwendige ZusatzmaBnahmen gewabhrleistet. In der
Strale entsteht keine Vertiefung mehr, die zur Gerauschbelastigung beim Befahren fiihrt. Spezielle lagesichernde,
dampfende Einlagen verhindern das Anschlagen beim Uberfahren.

Fir die Sanierung von Schachtabdeckungen gibt es eine Vielzahl von Abdeckungen, Bauverfahren und Werkstoffen
zur Unterfitterung und Einbindung. Die Stadt Detmold Fachgebiet Abwasserreinigung und Betrieb Kanal saniert mitt
lerweile die stadttechnischen Einbauten in Eigenregie. Das dabei eingesetzte System besteht im Einzelnen aus den
Komponenten Schachtschneidemaschine mit patentiertem konischem Schneidkopf, der patentierten Schachtabde-
ckung zum oberflachenbiindigen Einbau in bituminése Fahrbahnbeldgen Bituplan sowie dem fir die Unterflitterung
bzw. Einbindung von Schachtabdeckungen geeigneten friihhochfesten Vergussmoértel Ergelit superfix 35 F und dem
kalt einbaufahigen Asphaltmischgut Rephalt.

Schadhafte Gullydeckel, Strallenablaufe oder sonstige stadttechnische Einbauten, Unebenheiten im Bereich von
Ubergangsstellen zwischen unterschiedlichen Fahrbahnbelégen etc. miissen im Rahmen der regelmaRigen Begut-
achtung bzw. Befahrung des StralRennetzes durch die zustandigen Bauhofe bzw. Strallenmeistereien von Stadt und
Strallen NRW erfasst und ausgebessert werden. Hierzu ist eine spezielle Sensibilisierung der Mitarbeiter im Hinblick
auf die Aspekte der Larmminderung erforderlich.

Die Stadt nimmt zu Problemstellen Hinweise gerne entgegen und wird versuchen diese zu beheben.
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schiedlich geregelt.

Der Burgermeister misste mal mit seinem
Fahrrad Gber seine Rumpelstral3en fahren
dann wusste er erst Bescheid.

Das die StraRen nicht immer glatt sind, ist mir
klar.

StraRen abfrasen ist ja die Zukunft.

Sind aber auf dieser Strale viele Kanaldeckel,
wird diese Arbeit meiner Meinung nach ausge-
bremst.

Vielleicht kann man in Zukunft sich mal Gedan-
ken machen, wie man diese Kanaldeckel von
der Stral’e verbannen kann.

Meine Meinung: Der Larmpegel wiirde sinken
und das Stadtsack’l wiirde geschont.

Kenne eine Gemeinde in Lippe, die sich hinter
teuren Gutachten versteckt, als selbst ein Pro-
jekt umzusetzen.

Anmerkung: Alle haben Elektroautos und Par-
ken im Kopf, was ja noch Jahrzehnte dauert.
Die Stadt ist stolz auf die Ladestation in der
Schdlerstrale.

Aber flr die vielen E-Bike, die es schon gibt, ist
Uberhaupt kein Gedanke eine kleine Steckdose
mit anzubringen. Fir mich Kopflos!

War vor kurzen in Lutjenburg, eine vorbildliche
Stadt, nicht steril, aber alles in Ordnung keine
Gehwegplatte stand hoch, E-Bike Ladestation
fur die Blrger und, und, und.

Zustandig fur den Ausbau des Ladenetzes sind die Stadtwerke Detmold. Die Eingabe wird weitergeleitet.

26

Gehort zu der Eingabe Nr. 5.5.

Ferner finde ich es auffallend und sehr stérend,
wie oft bei einigermallen gutem Wetter Motor-
flugzeuge/Hobbyflieger tber Detmold und die
umgebende Natur fliegen, so dass man sogar
beim Spaziergdngen und Wanderungen in der

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung in NRW wird die Larmbelastung nur fir Grof¥flughafen mit tber 50.000 Starts
und Landungen pro Jahr betrachtet. Fiir Nordrhein-Westfalen betrifft dies die Flughafen Disseldorf und KéIn/ Bonn.

Fluglarm entsteht in erster Linie bei An- und Abflug von Luftfahrzeugen. Aber auch Uberfliige bewohnter Gebiete
durch Sportflugzeuge verursachen Fluglarm.
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freien Landschaft bei gutem Wetter stéandig ge-
stért wird. Wird das eigentlich auch mal kontrol-
liert, ob diese Freizeitflieger zu den erlaubten
Zeiten und hoch genug fliegen?

Als Landesluftfahrtbehoérde ist die Bezirksregierung Minster Ansprechpartnerin fir Fluglarmbeschwerden in den Re-
gierungsbezirken Arnsberg, Detmold und Minster

Fluglarmbeschwerden kénnen Sie schriftlich oder telefonisch an die Bezirksregierung Miinster richten.

Bezirksregierung Minster

Abteilung 2

Dezernat 26

Domplatz 1-3

48128 Munster

Telefon 0251 411 2114

E-Mail: poststelle@bezreg-muenster.nrw.de

E N e s 8w E s

Nicht immer liegen Larmbeschwerden Verstolie gegen luftrechtliche Vorschriften zugrunde. Um Verstolie zu erken-
nen, ermittelt die Behorde bei Larmbeschwerden grundsatzlich den Sachverhalt. Hierzu ist es notwendig, mit der Be-
schwerde mdglichst exakte Angaben Uber das Larmereignis mitzuteilen, wie:

Datum,

Uhrzeit,

Ort,

Angaben Uber den Flugverlauf sowie

Beschreibung des Luftfahrzeuges, wenn maéglich mit Kennzeichen.

5 s 8§ 5

Der Luftsportverein Detmold e.V. als Betreiber des Flugplatzes sorgt zudem selbst fir La&rmschutz. Es gibt eine Be-
schré’mkun% der Anzahl der Starts, von den Flugzeugen wird ein erhdhter La&rmschutz verlangt und in der Zeit von
13% bis 15°° Uhr sind keine Starts erlaubt.

Des Weiteren ist es unter anderem eine wichtige Aufgabe der Bauleitplanung in der Umgebung von Landeplatzen,
Bauflachen so anzuordnen, dass die Bevdlkerung in den betreffenden Gebieten ausreichend vor Fluglarm geschitzt
wird. Wegen der Charakteristik des Fluglarms sind gebietsabschirmende MalRnahmen nicht oder nur sehr schwer
durchfiihrbar. Deshalb kommt der Sicherung eines ausreichenden Schutzabstandes von den Landeplatzen eine be-
sondere Bedeutung zu.

27

Gehort zu der Eingabe Nr. 12.2.

Ferner regen wir an, die ausweislich der Larm-
kartierung nicht larmbetroffenen Gebiete im Be-

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen* Gerauschen
(z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht flir Gerdusche durch die
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reich der Dérenschlucht/Grenze zu Horste und
der Kussel als erhaltenswerte ruhige Gebiete
besonders zu schiitzen (etwa in dem durch die
Stadtgrenze zu Lage-Hoérste, den Rand des
Teutoburger Waldes und die Stralte Am Rott
umgrenzten Quadrat). Denn hier handelt es sich
trotz der Stadtnahe noch um ein landlich ruhiges
Gebiet, welches auch der naturnahen, ruhigen
Naherholung dient (etwa durch den im Bereich
der Quellen des Rethlager Bachs und am Rand
des Teutoburger Waldes verlaufenden Her-
mannsweg und die lokalen Spazierwege, durch
den Campingplatz Quellental und das Freibad
Fischerteich).

Zu guter Letzt méchten wir Sie auf zwei weitere
Aspekte hinweisen, die unseres Erachtens im
Rahmen der weiteren Larmaktionsplanung be-
rucksichtigt werden sollten: den Flugverkehr und
die Militaribungen in der Senne:

In ganz Detmold ist leider auch der Flugverkehr
eine immer grolere Quelle der Larmbelastung.
Samtliche am Kamm des Teutoburger Waldes —
und damit eigentlich ruhig und griin — gelegenen
Gebiete (u.a. Hiddesen und Pivitsheide) werden
gerade an sonnigen Tagen belastigt durch die
privaten Flieger des nahe gelegenen Flugplat-
zes Oerlinghausen. Die Motorflugzeuge, die be-
vorzugt Uber den griinen Bereichen am Teuto-
burger Waldkamm kreisen, sind weit und laut zu
héren. Ganze Wohngebiete werden zum Zweck
eines Vergnugens Uberwiegend der ,oberen
Zehntausend* erheblich belastigt - auch an
Sonntagen und in der Mittagszeit - also Zeiten,
zu denen dem ,Normalburger“ das private Ra-
senmahen (zu Recht) untersagt ist. Ob dabei

forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete sind deshalb zundchst in den Bereichen zu su-
chen, die gemaf § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land
kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung (Abwesenheit von relevanten
Larmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem Larmmodell erfolgen. Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ru-
higer Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpgy = 40 dB(A) nicht Gberschritten werden.

Das Landesumweltamt NRW hat auf Grundlage des Screenings der Larmbelastung in NRW Gebiete mit mehr als

10 km? Flache und Mittelungspegeln des Gesamtgerauschs von StralRen-, Schienen-, Flugverkehr sowie Gewerbe
und Industrie unter 40 dB(A) ermittelt, um Hinweise auf ruhige Gebiete zu erhalten. Danach kdénnte das sudlich daran
angrenzende Waldgebiet ein ruhiges Gebiet im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sein. Berlcksichtigt
wurde dabei nicht die unmittelbare Nahe des Truppenibungsplatzes, der gemaf seiner Genehmigung weit héhere
Larmimmissionen verursachen darf. Das vorgeschlagene Gebiet ist kein "ruhiges Gebiet" im Sinne des Larmaktions-
plans.

*anthropogen: durch den Menschen verursacht

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung in NRW wird die Larmbelastung nur fur Grofl3flughafen mit Gber 50.000 Starts
und Landungen pro Jahr betrachtet. Fur Nordrhein-Westfalen betrifft dies die Flughafen Dusseldorf und Koln/ Bonn.

Fluglarm entsteht in erster Linie bei An- und Abflug von Luftfahrzeugen. Aber auch Uberfliige bewohnter Gebiete
durch Sportflugzeuge verursachen Fluglarm.

Als Landesluftfahrtbehorde ist die Bezirksregierung Munster Ansprechpartnerin fur Fluglarmbeschwerden in den Re-
gierungsbezirken Arnsberg, Detmold und Munster

Fluglarmbeschwerden kénnen Sie schriftlich oder telefonisch an die Bezirksregierung Minster richten.

Bezirksregierung Minster
Abteilung 2

Dezernat 26

Domplatz 1-3

48128 Munster

O S E S
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wenigstens die Mindestflughéhen und Larm-
schutzvorschriften eingehalten werden, scheint
nicht kontrolliert zu werden. Auch wenn durch
die Motorflieger kein rechtlich relevanter Dauer-
pegel erreicht wird, kommt es zu besonders st6-
renden, intensiven Larmspitzen.

Ferner scheint auch der tief fliegende Linienver-
kehr (Richtung Paderborn?) zuzunehmen: Be-
sonders in den Abend- und Nachtstunden sind
haufiger tief fliegende grolRe Maschinen zu hé-
ren. Gerade in eigentlich ruhigen Gebieten sind
solche Larmspitzen leider untiberhérbar und si-
cher nicht gesund.

Der militarische Betrieb in der Senne beschallt
ebenfalls regelmalig ganz Pivitsheide, Teile
Hiddesens und auch Lage-Hérste mit Explosi-
ons- und Schussgerauschen. Hier sollte eben-
falls geprift werden, welche Ubungsintensitét
Uberhaupt notwendig und den Birgern zumut-
bar ist und ob vorhandener Larmschutz (etwa

@ Telefon 0251 411 2114
@ E-Mail: poststelle@bezreg-muenster.nrw.de

Nicht immer liegen Larmbeschwerden VerstoRe gegen luftrechtliche Vorschriften zugrunde. Um Verstolle zu erken-
nen, ermittelt die Behorde bei Larmbeschwerden grundsatzlich den Sachverhalt. Hierzu ist es notwendig, mit der Be-
schwerde mdglichst exakte Angaben Uber das Larmereignis mitzuteilen, wie:

=

Datum,

Uhrzeit,

Ort,

Angaben Uber den Flugverlauf sowie

Beschreibung des Luftfahrzeuges, wenn madglich mit Kennzeichen.

R

=

Der Luftsportverein Detmold e.V. als Betreiber des Flugplatzes sorgt zudem selbst flr Larmschutz. Es gibt eine Be-
schrénkun% der Anzahl der Starts, von den Flugzeugen wird ein erhdhter Larmschutz verlangt und in der Zeit von
13% bis 15 Uhr sind keine Starts erlaubt.

Des Weiteren ist es unter anderem eine wichtige Aufgabe der Bauleitplanung in der Umgebung von Landeplatzen,
Bauflachen so anzuordnen, dass die Bevdlkerung in den betreffenden Gebieten ausreichend vor Fluglarm geschutzt
wird. Wegen der Charakteristik des Fluglarms sind gebietsabschirmende MaRnahmen nicht oder nur sehr schwer
durchfiuhrbar. Deshalb kommt der Sicherung eines ausreichenden Schutzabstandes von den Landeplatzen eine be-
sondere Bedeutung zu.

Auch flr die Fluglarmbeschwerden des Linienverkehrs ist die Bezirksregierung Minster zustandig.

GemalR § 47a Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) gilt Larm, der auf militarische Tatigkeiten in militari-
schen Gebieten zurickzufihren ist, nicht als Umgebungslarm und wird daher nicht bei der Larmaktionsplanung be-
rucksichtigt.

Fur die Ausbildung der Streitkrafte sowie fir die Erprobung von Waffen und Geréat ist die Bereitstellung geeigneter
Schiel3platze in Deutschland erforderlich. Dort werden wesentliche Fahigkeiten fir die Auftragserfillung durch Aus-
bildung unter anderem mit Schiel3en und Uben fiir den Einsatz erworben.
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an Schie3anlagen) noch dem aktuellen Stand
entspricht.

Nach § 4 (BImSchG) bediirfen die Errichtung und der Betrieb von Anlagen, die in besonderem Male geeignet sind,
schadliche Umwelteinwirkungen hervorzurufen oder die Allgemeinheit zu gefahrden, einer Genehmigung nach MafR-
gabe des BImSchG.

Das BImSchG gilt fiir Anlagen jeglicher Art, insbesondere auch fiir hoheitlich betriebene Anlagen. Daher erfasst es
auch Anlagen der Landesverteidigung. Im Hinblick auf diese Anlagen erlaubt jedoch § 60 Abs.1, 2 BImSchG Abwei-
chungen von den Vorgaben des BImSchG. Dartber hinaus kdnnen Sonderregelungen in Rechtsverordnungen ge-
maf §§ 10 Abs. 11, § 59 BImSchG vorgesehen werden.

Der Betriebszustand von Schieffanlagen wird gem. 14. BImSchV durch die "Offentlich-rechtliche Aufsicht der Bun-
deswehr" (OrABw) Uberwacht.

Zustandige Stelle im Bundesministerium der Verteidigung:

@

)

5w 8

Referat— WV IV 5

"Offentlich-rechtliche Aufsicht fiir den Arbeitsschutz und den Technischen Umweltschutz in der Bundeswehr
und bei den Gaststreitkraften"

Bundesministerium der Verteidigung

Dezernat WV IV 5

Fontainengraben 150

53003 Bonn

Die regional zustandigen Aufsichtsbehérden der "Offentlich-rechtlichen Aufsicht fir den Arbeitsschutz und den Tech-
nischen Umweltschutz in der Bundeswehr und bei den Gaststreitkraften™:

w Y s

Wehrbereichsverwaltung West
Dezernat WR 7
Wilhelm-Raabe-Str. 46

40410 Dusseldorf

28

Nach der Pressemitteilung vom 07.06.2017 un-
ter der Uberschrift "Tempolimits kriminalisieren
die Autofahrer" mit den Planungen beziiglich
der 2. Stufe des Larmaktionsplanes habe ich
mich intensiv mit dem Larm in der Stadt Det-
mold sowie den geplanten Mallnahmen be-
schéaftigt. Ich habe auch die Veréffentlichungen
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unter http://www.detmold.de zu diesem Thema
gelesen.

Vorab mochte ich feststellen: Larm macht krank,
unabhangig von der Quelle. Insofern begriile
ich Schutzmafnahmen der Stadt Detmold.

Weiterhin mdchte ich feststellen: mir ist bei ge-
nauem Lesen der Texte aufgefallen, dass nur
ein geringer Anteil der Detmolder Bevolkerung
von dem Verkehrslarm betroffen ist, ein Teil des
Larms aber anderen Quellen (z.B. das Rosental
mit Veranstaltungslarm) entstammt. Hierzu bin
ich der Meinung, dass die Stadt Detmold hier
mit gutem Beispiel voran gehen und Alternativ-
konzepte fir Veranstaltungen entwickeln sollte.
Dies gehort zwar nicht direkt zum dem jetzigen
Projekt, hangt jedoch damit zusammen und wird
auch entsprechend wahrgenommen.

Ich méchte Ihnen kurz erklaren, warum ich den
Vorschlag fur nicht gelungen halte und lhnen
auch einen Gegenvorschlag machen.

Ich habe zu unterschiedlichen Zeiten die be-
troffenen Stralken sowohl mit dem Fahrrad als
auch zu Ful} und letztendlich auch mit dem Auto
befahren bzw. begangen. Ohne Verwendung
von Messtechnik und nur mittels meines Gehors
I8sst sich Folgendes feststellen:

Wird zur Kenntnis genommen.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Ublicherweise dominieren tertiare Nutzungen wie Handel, Kreditinstitute, Versicherungen, Verwaltungen und Ver-
kehrsanlagen das Bild der Innenstadte. Auch findet in ihnen das alltédgliche Stadtleben statt und sie sind Orte fur Kul-
tur-, Brauchtums- und Traditionsveranstaltungen.

Die zum Teil zum Uberlieferten kulturellen Brauchtum zahlenden Kirmesveranstaltungen (Frihjahrkirmes, Bruchmarkt
und Andreasmesse erstmalig 1604) sind von besonderer kommunaler und historischer Bedeutung und ihre Gesamt-

zahl betragt nicht mehr als drei pro Jahr. Sie sind als "sehr seltenes Ereignis" wegen ihrer Herkémmlichkeit, ihrer Be-
deutung fir die ortliche Gemeinschaft oder ihrer sozialen Adaquatheit trotz der mit ihnen verbundenen Belastigungen
dem Nachbarn zuzumuten.

Bei Volksfesten ist das lokale Ordnungsamt (Fachgebiet Blirgerberatung, Ordnungs- und Standesamtsangelegenhei-
ten) Genehmigungsbehorde und auch zustandig fir die Erteilung der notwendigen Befreiungen nach dem Landes-
Immissionsschutzgesetz i. V. mit dem Runderlass zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerauschemis-
sionen bei Freizeitanlagen.

Ziel dieses Runderlasses ist die Reduzierung der Beeintrachtigungen fir die Burgerinnen und die Burger in den In-
nenstadten durch eine Begrenzung der Anzahl von Veranstaltungen und deren Dauer. Hierbei wurden die Interessen
der Anwohner in Einklang mit dem &ffentlichen Interesse eines attraktiven Innenstadtlebens gebracht.

Seit 1980 gibt es ein Berechnungsverfahren nachdem der von einer Strale abgestrahlte Larm (Emissionspegel) un-
ter Berlcksichtigung einiger Parameter berechnet wird. Fir den Stralenverkehrslarm gibt es dazu die RLS-90 (Richt-
linien fir den Larmschutz an Strafden). Das Berechnungsverfahren ist sehr aufwendig, da die Schallausbreitung
durch eine Reihe von verschiedenen Parametern beeinflusst wird. Mit der Berechnung wird der Zusammenhang zwi-
schen Mittelungspegel und Verkehrsmenge, Lkw-Anteil, Geschwindigkeit, StralRenoberflache, Steigung/Gefalle sowie
dem Abstand zur Quelle bestimmt. Ebenso werden Pegelerhéhungen durch bauliche Gegebenheiten (z. B. geschlos-
sene Hausfassaden) ermittelt und bericksichtigt.

Grundlage fiir diese Berechnungen ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die sich zusammensetzt
aus Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lastwagen ohne Anhanger und Lastzligen. Motorrdder gehdren zu den Kraftfahr-
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Die fahrenden Larmquellen missen noch ein-
mal unterteilt werden in

LKW

Busse

Motorrader

Kleinkraftrader

PKW

Die Bebauung an den Stralden.

LKW: sie sind extrem laut, sowohl im Stand als
auch beim Anfahren und Abbremsen.

Busse: sie sind ahnlich laut wie LKW.

Motorrader: viele Motorrader sind sehr laut und
erzeugen beim Beschleunigen einen unange-
nehmen aufheulenden Ton.

Kleinkraftrader: sie erzeugen ein unregelmafi-
ges, knatterndes Gerausch und extreme Ab-
gasemissionen.

PKW: sie erzeugen sowohl beim Beschleunigen
und Abbremsen eine erhdhte Gerauschkulisse.

Abhilfe:

LKW:

Sie haben im stadtischen Bereich nichts mehr
zu suchen und mussen an einem "Logistikzent-
rum" vor den Toren der Stadt entladen werden,
natirlich auf Elektro-LKW. Hier empfehle ich
das Konzept der Niederlande, als Beispiel fliige
ich hier den Link zum Cargohopper sowie den
kurzen Bericht aus der Verkehrsrundschau ein.
(Anmerkung: offenbar fahren derzeit auch viel

zeugen und finden daher Eingang in die Verkehrszahlungen ebenso wie in die Berechnung der Verkehrsstarken und
werden damit im gleichen Umfang wie Pkw berticksichtigt werden. Dass sie trotz eines dhnlich lauten Motorengerau-
sches nicht mit den Lkw gleichgestellt und gesondert berticksichtigt werden, erklart sich aus den nicht vergleichbaren
Fahrleistungen von Lkw und Motorradern. Der Anteil der Motorrader Uber das Jahresmittel ist relativ gering. Laut ei-
ner Studie der Umweltberatungsfirma Accon sind bei gleichen Geschwindigkeiten die "Emissionspegel von Motorra-
dern und Pkw im Mittel etwa gleich hoch". Bei Motorradern aber wiesen einige Ausrei3er nach oben "sehr hohe Pe-
gel" auf. Die Letzten drei Fahrzeugtypen: Bus, Lastwagen ohne Anhanger und Lastziigen werden in der Berechnung
als Lkw-Anteil berticksichtigt und erhdhen den errechneten Emissionspegel.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Fur die Entwicklung nach innovativen Losungen fir eine larm- und schadstofffreie Innenstadtlogistik, ist ein politi-
scher Grundsatzbeschluss erforderlich. Auch ist dieses Projekt keine kurzfristig umzusetzende MalRnahme, da Elekt-
ro-Lkw noch eine Seltenheit sind und entsprechende Frachtzentren vor der Stadt fehlen. Die Fahrzeuge sollen vor al-
lem als Verteiler fur Frachtzentren genutzt werden. Gerade in Stadten kénnte durch deren emissionsfreien und ge-
rauscharmen Betrieb ein wertvoller Beitrag geleistet werden.
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LKW durch Detmold, die hier nichts anliefern -
wahrscheinlich ist der Weg kiirzer als Gber den
Nordring.)

Busse:

Hier helfen nur Elektrobusse. Bis die Elektro-
busse einsatzfahig sind, ware zu priifen, ob
durch eine geeignete zusatzliche Dammschicht
um den Motorraum herum Abhilfe geschaffen
werden kann. z.B. hier finden sich geeignete
Materialien, deren Kosten im Vergleich zu ande-
ren MalRnahmen verhaltnismaRig gering sind.
(Matte in der GrofRe 140x100cm fir ca. 43,00 €)

Motorrader:

Motorradfahrerinnen halten sich leider oft nicht
an die Geschwindigkeitsbegrenzungen. Daher
helfen hier m. E. nach nur strenge Kontrollen
und ggf. "Schweller" in der Straf3e.

Die eingesetzten Busse sind mit dem Umweltzeichen nach RAL-UZ 59 fur "Larmarme und schadstoffarme Kommu-
nalfahrzeuge und Omnibusse" gekennzeichnet. Die Busse halten konsequent die festgelegten Obergrenzen fur den
zulassigen Larmpegel ein.

Angabe der SVD: ,Trotzdem ist allerdings festzustellen, dass die Fahrzeuge dennoch, insbesondere beim Anfahren,
deutlich wahrnehmbaren Larm produzieren.*”

Angabe der SVD: ,Die Busse sind mit der neusten Dieselabgas-Technologie dem so genannten EEV-Standard aus-
gestattet.”

Bei EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) handelt es sich um die bis dato strengste Schadstoffemissi-
onsrichtlinie flr Verbrennungsmotoren. Die EEV-Richtlinie legt extrem niedrige Grenzwerte fir den Feinstaubausstol}
fest. Fahrzeuge, die mit EEV-Motoren ausgestattet sind, erflillen die strengen Abgas- und Feinstaubwerte fir be-
wohnte Gebiete — unabhangig davon, ob nun ein Dieselmotor, ein CNG-Antrieb (Erdgas) oder eine Hybrid-
Technologie das Fahrzeug antreiben.

Angabe der SVD: ,Technisch ausgereifte und fir den Dauerbetrieb geeignete reine Elektrobusse gibt es nicht auf
dem Markt. Es wurden aktuell verschiedene Prifungen auch im Hinblick auf andere Antriebsarten, wie z. B. Gasan-
trieb, vorgenommen. Derzeit sind derartige Fahrzeuge insbesondere auf den Langlauflinien noch nicht einsatzbereit.”

Die grof3en deutschen Autobauer wie MAN, Daimler oder Volkswagen haben zurzeit keine Elektrobusse im Sorti-
ment. Die vom Ausland (Polen, Niederlande, der Tirkei und China) angebotenen Elektrobusse sind ziemlich teuer.
Ein Elektrobus kann je nach GroRe bis zu 700.000 Euro kosten. Busse mit Dieselantrieb sind meist nur halb so teuer.
Um Fahrverbote nach dem Dieselurteil zu vermeiden, soll der 6ffentliche Nahverkehr gestarkt werde. Der Bund un-
tersttzt die Stadte beim Kauf mit bis zu einer Milliarde Euro. Bei 22.000 Dieselbussen in Deutschland ist das aller-
dings erst einmal nur ein Tropfen auf den heil3en Stein - eine Milliarde Euro wirden - bei einem Durchschnittspreis
von 500.000 Euro - nur fir etwa 2.000 Busse reichen. Hier ist allerdings zuerst an die Grofl3stadte gedacht.

Geschwindigkeitskontrollen bei Motorradfahrer sind sehr aufwendig und schwierig. Was bei Autos meist gut funktio-
niert, ist bei Motorradern oft nicht moglich. Denn sie haben nur ein Nummernschild, und das befindet sich hinten. So-
genannte "Doppelblitzer" machen Bilder aus beiden Richtungen, sind aber nicht sehr verbreitet. Am héchsten ist das
Risiko, als Motorradfahrer beim Rasen erwischt zu werden, bei Lasermessungen. Dabei werden die Fahrer gleich
herausgewinkt.
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Kleinkraftrader:

Sie sind aus meiner Sicht ab den Ortseingangs-
schildern zu verbieten. Als Alternative kdnnen
Elektro- Kleinkraftrader angeboten werden, viel-
leicht durch Mietangebote an den Stadtgrenzen

PKW:

PKW erzeugen Larm beim Beschleunigen und
Abbremsen. Folglich missen Beschleunigungs-
und Abbremsvorgange vermeiden werden.
Hierzu zitiere ich den Larm-Aktionsplan Punkt
16.1:

"Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses
mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzo-
gerungsvorgangen lasst sich eine spirbare
Larmminderung erzielen, obwohl die Minderung
des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafir
ist, dass das Gerausch gleichmaRiger ist und

Da auf HauptstraBen in der Regel Tempo 50 gilt, kommen bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
meist nicht in Frage. Der Einbau von Schwellen ist nach (Straltenbau - Entwurf und Bautechnik) nur unter folgenden
Bedingungen mdglich:

' Verkehrsbelastung kleiner gleich 70 Kfz/Spitzenstunde,
“rgeringer Schwerverkehrsanteil,
@ kein Offentlicher Personennahverkehr in der jeweiligen Strale.

Schwellen haben grof3e Nachteile und deren Einbau wird heute als Malnahme zur Verkehrsberuhigung nicht mehr
empfohlen: Ein wesentlicher Nachteil von Schwellen ist die lediglich punktuell in Erscheinung tretende Wirkung. Zu-
dem rufen sie eine unstetige Fahrweise hervor, die sich in zusatzlichen Brems- und Beschleunigungsmandvern be-
merkbar macht. Hierdurch kann eine erhéhte Belastung durch Abgase und Larm entstehen.

Von der Schwelle ist nicht nur der Motorverkehr betroffen, sondern alle Verkehrsteilnehmer (z. B. Radfahrer, Busse,
Rettungs- und Winterdienstfahrzeuge). Des Weiteren kann es zu ungewiinschten Verkehrsverlagerungen kommen,
da die Fahrzeugfiihrer die mit Bremsschwellen ausgestattete Stralle meiden und auf andere Stralen ausweichen
(Schleichverkehr).

Far Fahrradfahrer und Motorradfahrer stellen die Bremsschwellen eine Sturzgefahr dar.

Fir ein generelles Verbot von Kleinkraftradern fiir das ganze Stadtgebiet gibt es keine Rechtsgrundlage.

Untersuchungen des Umweltbundesamtes haben ergeben, dass die Homogenitat des Verkehrsflusses tagsuber in
den Tempo 30-Abschnitten deutlich besser als in den Tempo 50-Abschnitten ist. Nachts treten an den untersuchten
Stralenabschnitten keine wesentlichen Unterschiede auf.
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die besonders belastigenden Pegelspitzen ent-
fallen."

Dies entspricht exakt meinen Beobachtungen.
Die von Ihnen geplante Regelung, an den
Hauptverkehrsachsen 50 - 30 - 50 - 30 - 50
km/h einzufiihren widerspricht dem obigen Zitat
und wird die "Stau-Stadt Detmold" zur Stau-
Hauptstadt Deutschlands" machen. Dies ist von
Ihnen mit Sicherheit nicht gewollt.

Abhilfe kann nur eine einheitliche, durchgangige
Geschwindigkeit von 50 km/h sowie entspre-
chende Ampelschaltungen zum durchgangigen
Befahren einer Verkehrsachse bringen.

Weiterhin ist zu Uberlegen, ob nicht an allen
Schulen eine spezielle "Eltern-Taxi-Spur" ange-
legt wird um den Verkehrsfluss zu erhéhen.

Die Bedarfsampeln sollten durch eine intelligen-
te Steuerung so abgestimmt werden, dass sie
erst den Ubergang frei geben, wenn der PKW-
Verkehr zahflissig ist oder steht.

Die Bebauung an den Straf3en:

In "StraBenschluchten" wie z.B. in der Paulinen-
stral’e zwischen Sparkasse und Sparda-Bank
sowie Behringstral’e von dem Hasselter Platz

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Ost-West-Achse sehen vor, dass auf der L758 Augustdor-
fer/Bielefelder/Hornschen Stralde tagsiber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann.
Ebenso auf der Nord-Sid-Achse auf der L 937 Paderborner Stral3e ab Friedrich-Ebert-Strale Richtung Stden. Le-
diglich auf der Bielefelder Strale/Paulinenstralle/Hornschen Stral3e im Innenstadtbereich und in der Neustadt ist tags
und nachts 30 km/h vorgesehen. Die in den Ortsteilen vorgesehen Reduzierungen auf 30 km/h beziehen sich nur auf
die Nachtzeit. Mit Ausnahme von Klut und Hiddesen, hier ist Tempo 30 tags und nachts vorgesehen.

Sogenannte Geschwindigkeitstrichter sind auf der B 238 Lemgoer Stral3e, L 758 Bielefelder Stralle und der L 937
Paderborner Stral3e ab Friedrich-Ebert-Stral3e erforderlich. In diesen Streckenabschnitten wird die Geschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens.

Durch die sogenannten ,Elterntaxis” stellt sich vielerorts die Situation chaotisch dar. In Detmold soll der Hol- und
Bringverkehr deshalb entzerrt werden.

Zu dem Thema Schulwegsicherung — Mobilitat von Kindern wurde eine Arbeitsgruppe aus Verwaltung, SVD GmbH
und Polizei gebildet und hat dazu ein Konzept erstellt. Unter anderem wurde festgelegt, zunachst exemplarisch vor
einer Einrichtung (Bachschule) eine sogenannte Hol-/Bringzone fur ,Elterntaxis® einzurichten. Von diesem Punkt
koénnen die Kinder dann alleine oder in Begleitung zur Schule gehen (ca. 100m - 150m).

Bei der Schaltung der Ampeln missen die Interessen aller Verkehrsteilnehmer — also Autofahrer, Radfahrer und
Busse, aber auch der FuRganger — bertcksichtigt werden. Aus diesen und weiteren Faktoren ergeben sich unter-
schiedlich lange Griinphasen flr die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Um einen mdéglichst reibungslosen Verkehrsfluss
zu ermdglichen kann die Grin-Phase fur die Fuliganger zu bestimmten Zeiten verkirzt werden, wenn besonders vie-
le Autos im Berufsverkehr unterwegs sind. Die Steuerung der Ampeln ist immer die Suche nach einem Kompromiss
zwischen den Bediirfnissen der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Dabei muss berlicksichtigt werden, dass die
Wartezeiten aller auf ein Minimum beschrankt sind.

Diese beiden Stralenzilige sind gepragt durch ihre weitgehend erhaltene zwei- bis dreigeschossige historische Be-
bauung vorwiegend in geschlossener Bauweise und liegen in der historischen Altstadt. Der Erhalt dieser historischen
Baustrukturen ist zum gréfiten Teil durch Bebauungsplane abgesichert. Die geschlossene Bauweise ist fir die Ge-
baudefronten links und rechts direkt an der Stral3e larmtechnisch unglinstig jedoch fir die Hinterbebauung wirkt diese
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bis zur Robert-Koch-Stralle "fangt" sich der
Schall des Verkehrslarms und der Larmpegel ist
hérbar hoher. Hier empfiehlt es sich, Baullicken
als Bauliicken zu belassen um dem Schall
Raum zu bieten.

Fazit:

Grundsatzlich keinen Schilder-Streich in Det-
mold, durchgangig 50 km/h im Stadtgebiet an
den Hauptverkehrswegen und 30 km/h in den
Wohngebieten ist eine sinnvolle MalRnahme.
(Die derzeitige Regelung mit teilweise 70 km/h,
z.B. in KIit, ist nicht ganz verstandlich).

Flankierende MaRnahmen wie oben beschrie-
ben sind aus meiner Sicht zwingend. Wenn die-
se MalRnahmen (Beispiel: LKW raus aus der
Stadt) ergriffen werden, lassen sich aufwendige
und teure Mallnahmen wie die Fahrbahnsanie-
rung mit "Flusterasphalt" vermeiden.

larmmindernd.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Weiteres hierzu siehe Fehler! Textmarke nicht definiert..

Flisterasphalt (fachlich: offenporiger Asphalt, OPA) ist als Belag fiir die innerstadtischen Hauptverkehrsstralen nicht
geeignet. Flisterasphalt ist auf solchen Strallen am effektivsten, auf denen schnell gefahren wird. Daher wird dieser
Belag daher vor allem auf Autobahnen eingesetzt. Eine robustere Alternative zum offenporigen Asphalt ist [larmmodi-
fizierter Splittmastixasphalt. Ahnlich wie der OPA weist er in modifizierter Form gréRere Hohlrdume auf und ist in der
Herstellung glinstiger, dammt allerdings weniger.

Die Stadt Detmold und StralRen NRW verwenden zurzeit als Standard im Stralenbau Splittmastixasphalt SMA 0/8.
Dieser Belag liegt -2 dB(A) unter dem Referenzbelagswert der RLS 90.

Im Zuge geplanter Fahrbahnsanierungen an Streckenabschnitten in Bereichen der Larmaktionsplanung sollen még-
lichst zusammenhangende StralRenabschnitte mit dem zurzeit o. g. larmmindernden Standardbelag saniert werden.
Nur in Einzelfallen wird der Einsatz eines Asphalts mit héherer larmmindernder Wirkung gepruft. Die Umsetzung der
MaRnahmen der Fahrbahnsanierung erfolgt im Rahmen bestehender Planungen/MalRhahmen, die bereits in die In-
vestitionsplanung eingestellt sind.

Zurzeit gilt auf der Lagesche Strale aus Richtung Lage kommend das Vorschriftenzeichen 253: Verbot fir Kraft-
fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t, einschliel3lich ihrer Anhanger und Zugmaschinen,
ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse mit dem Zusatzzeichen1026-35: Lieferverkehr frei.
Aus Richtung Horn — Bad Meinberg kommend steht ca. 100 m vor der Kreuzung Hornsche Strale/Remmighauser
Stralte das Richtzeichen 442-20: Vorwegweiser fur KFZ mit einer zul. Gesamtmasse uber 3,5t und im direkten
Kreuzungsbereich das Richtzeichen 421-20: Pfeilwegweiser flir KFZ mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber
3,5t.
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Durch diese Malthahmen wird der Innenstadtbereich im Zuge der der Lageschen Strale, Paulinenstralle sowie
Hornschen StralRe durch den Lkw-Verkehr entlastet. Auf der Hornschen Strafde sollte geprift werden, ob die Weg-
weiser durch das Vorschriftenzeichen 253 und das Zusatzzeichen 1026-35 in Fahrtrichtung Zentrum erganzt werden.
Im weiteren Verlauf des Nordrings werden die Kreuzungsbereiche tberprift, inwieweit an den Kreuzungsbereichen
die Durchfahrtsregelungen erganzt werden mussen.

Aus Richtung Augustdorf kommend gibt es keine Regelungen zum Lkw-Verkehr. Im Zuge der im Larmaktionsplan
vorgeschlagenen Anderung der Verkehrsfliihrung im Bereich der L 758 Bielefelder Stralte konnte auch flir den weite-
ren Verlauf in Richtung Innenstadt eine Entlastung erreicht werden.

29

Da wird ein Experte extra aus Berlin eingeflogen
um mit seinem wohl formulierten Vortrag eine
Scheindiskussion auszul6sen.

Besorgten Anliegern soll wieder die lebensnot-
wendige Tiefschlafphase ermdglicht werden.
Wodurch? Den StraRenverkehr ruhig stellen.

Er nannte das: Verringerung des Larmpegels.
Fakt ist, dass die Larmkulisse verschiedene Ur-

Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen.

Im Larmaktionsplan ist ausgefiihrt, dass eine Verbesserung der Gesamtsituation durch folgende MaRnahmen oder
eine Kombination dieser erreicht werden soll. An erster Stelle wird die Geschwindigkeitsbegrenzung genannt, da die
Reduzierung der Geschwindigkeit quasi die einzige zurzeit mégliche MaRhahme zur LArmminderung darstellt. An
zweiter Stelle steht die Fahrbahnsanierung. Im Zuge geplanter Fahrbahnsanierungen an Streckenabschnitten in Be-
reichen der Larmaktionsplanung sollen mdglichst zusammenhangende StralRenabschnitte mit dem zurzeit bei der
Stadt Detmold im StraBenbau verwendeten larmmindernden Standardbelag saniert werden. Nur in Einzelfallen wird
der Einsatz eines Asphalts mit hdherer larmmindernder Wirkung geprtft. Die Umsetzung der MaRnahmen der Fahr-
bahnsanierung erfolgt im Rahmen bestehender Planungen/MaRnahmen, die bereits in die Investitionsplanung einge-
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sachen hat, z. B. StralRenbelag, Reifen- und
Auspuffbeschaffenheit und Geschwindigkeit.
Warum greift man sich nur die Geschwindigkeit
heraus? Weil man hierfiir bei einer bestimmten
Wahlerschaft den gréten Beifall erntet. Da be-
gliickt man 100 Anlieger und Radfahrer auf Kos-
ten von 15.000 Autofahrern.

Zum Beweis diente die Theoretische Betrach-
tung:
33 Autos fahren auf einer Strecke von 1 km, mit

stellt sind.

Auf die Reifen- und Auspuffbeschaffenheit hat die Stadt Detmold keinen Einfluss. Ab einer Geschwindigkeit von ca.
35 km/h Ubertreffen bei modernen Pkw die Rollgerdusche die Antriebsgerausche. Bei modernen Pkw-Reifen gibt es
groflle Unterschiede, bis zu 7 dB(A), bei den Abrollgerauschen. Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kdnnen daher
einen wirksamen Beitrag zur Minderung des Strafl’enlarms leisten.

Das EU-Reifenlabel bietet hier eine gute Orientierung:

Angegeben wird der Wert des externen Rollgerauschs des Reifen in Dezibel.
Jeder zusatzlich schwarze Streifen im Piktogramm bedeutet eine Erhdhung des externen
Rollgerauschs.

) Das Piktogramm mit drei schwarzen Streifen bedeutet, dass das externe Rollge
~rausch des Reifens den bis 2016 geltenden EU-Grenzwerten entspricht.
€Y zwei schwarze Streifen weisen darauf hin, dass das externe Rollgerausch des
Reifens den ab 2016 geltenden EU-Grenzwerten entspricht oder um bis zu 3 dB
darunter liegt.
@9 Ein schwarzer Streifen signalisiert, dass das externe Rollgerausch des Reifens
die ab 2016 geltenden EU-Grenzwerte um mehr als 3 dB unterschreitet.

A
B
c
]
E

e
]

Zu beachten ist dabei, dass das externe Rollgerdusch des Reifens nicht immer mit dem
Gerausch im Fahrzeuginnenraum korreliert.

BRV Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e. V.
Ein umweltfreundlicher Pkw-Reifen zeichnet sich dadurch aus, dass sein Abrollgerdusch unter 72 dB(A) und sein
Rollwiderstandsbeiwert, cg <= 1,10% (Sommerreifen) bzw. <= 1,20% (Winterreifen) ist. Bei den Reifen kann also je-
der Autofahrer seinen Beitrag leisten. Weniger Larm, weniger Sprit — wer beim anstehenden Reifenwechsel auf so-
genannte Flusterreifen umsteigt, tragt zu einer geringeren Umweltbelastung im Stralkenverkehr bei und spart bares
Geld.
Weitere Informationen unter: Das Reifenlabel

Durch eine Temporeduzierung kann eine Straf3e nicht "mehr oder weniger" Kfz-Verkehr aufnehmen.

Die Leistungsfahigkeit innerstadtischer Stralden wird im Wesentlichen durch die Ampelkreuzungen bestimmt, deren

Seite: 70



https://www.dasreifenlabel.de/de/Download.html

GKZ:

05766020

Larm-Aktionsplanung 29.08.2018

Detmold

50 km/h im halben Tachoabstand von 25 Me-
tern. Durch eine Verringerung der Geschwindig-
keit auf 30 km/h kénnen auf der gleichen Stre-
cke 50 Autos im halben Tachoabstand von 15
Metern bei 30 km/h fahren. Also der gleiche
Durchlauf bei 3 — 4 Dezibel weniger Gerausch.

Doch Theorie ist nicht Praxis, aber dennoch er-
reichen wird die gleiche Larmverringerung durch
neue Reifengeneration mit verringertem Vorbei-
fahrgerausch, ohne die Autofahrer zu schikanie-
ren. Wir haben Gurte und Airbags eingefiihrt,
Winterreifenpflicht usw.. Genauso kdnnen wir
leise, hoch qualitative Reifen vorschreiben, und
hatten dabei auch noch etwas fir die Fahrsi-
cherheit getan.

Es geht in erster Linie um die Nachtruhe. Wa-
rum diskutiert man nicht nur um eine Regelung
in der Nacht, also zwischen 22.00 Uhr und
6.00 Uhr?

Unser Alltag wird durch Mobilitat gepragt.

30 km/h sind als Geschwindigkeitsbegrenzung
an neuralgischen Punkten, wie Schulen zu ak-
zeptieren, aber keinesfalls als Larmreduzierung
am Tage.

Leider konnte ich aus Zeitgriinden erst in dieser
Woche etwas ausflhrlicher mit Kunden dartber

Kapazitat von zwei Dingen abhangt. Erstens der Dauer der Griinphase, diese steht in keinem Zusammenhang mit
dem Tempo und zweitens der sogenannten Sattigungsverkehrsstarke. Die Sattigungsverkehrsstarke hangt vom zeit-
lichen Abstand der fahrenden Kraftfahrzeuge ab. Bei Einhaltung des Mindestabstandes ("halber Tacho in Metern")
liegt der zeitliche Fahrzeugabstand bei Standardbedingungen fiir Pkw sowohl bei Tempo 50 als auch bei Tempo 30
bei 1,8 Sekunden. Die Sattigungsverkehrsstarke betragt somit bei 50 km/h und bei 30 km/h grundsatzlich 2.000 Kfz
je Stunde. Das bedeutet gleich Verkehrsstarke jedoch leiser.

Dies liegt nicht im Einflussbereich der Stadt Detmold. Hierzu sind der Gesetzgeber und die Reifenhersteller gefragt.
Die Einflussmoglichkeiten der Stadt Detmold sind im Wesentlichen, wie auf Seite Fehler! Textmarke nicht definiert.
dargestellt, begrenzt.

Dieser Vorschlag wird aufgenommen.

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Ost-West-Achse sehen vor, dass auf der L758 Augustdor-
fer/Bielefelder/Hornschen Stralde tagslber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann.
Ebenso auf der Nord-Sid-Achse auf der L 937 Paderborner Stral3e ab Friedrich-Ebert-Strale Richtung Stden. Le-
diglich auf der Bielefelder Strafe/Paulinenstrale/Hornschen Stralle im Innenstadtbereich und in der Neustadt ist tags
und nachts 30 km/h vorgesehen. Die in den Ortsteilen vorgesehen Reduzierungen auf 30 km/h beziehen sich nur auf
die Nachtzeit. Mit Ausnahme von Klut und Hiddesen, hier ist Tempo 30 tags und nachts vorgesehen.

Sogenannte Geschwindigkeitstrichter sind auf der B 238 Lemgoer Stral3e, L 758 Bielefelder Stra3e und der L 937
Paderborner Stralde ab Friedrich-Ebert-StralRe erforderlich. In diesen Streckenabschnitten wird die Geschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

Die Malinahmen dazu befinden sich aktuell noch in Klarung.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen, ist jedoch nicht relevant fir die Beurteilung im férmlichen Verfahren.
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diskutieren. Die Ablehnung ist Gber 90 Prozent.
Das von der kleinen Fraktion der Freien Wahler
ein vernilnftiger Vorschlag eingereicht werden
musste spricht fur sich (siehe LZ Artikel vom

27. September 2017). Dieser Vorschlag ist sehr
vernlinftig und praxisgerecht.

Ich bitte darum, die Angelegenheit mit mehr
Verstandnis fur die Blrger weiter zu verhandeln.

Anlage: Unterschriftensammlung mit
47 Unterschriften

Thema der Unterschriftensammlung:

Der Larmschutzplan war mir bis lang nicht in
seiner Konsequenz bekannt.

Ganze Straldenzlge sollen auf 30 km/h redu-
ziert werden.

Wenn es nur um Larmschutz geht und nicht um
verkehrstechnische Notwendigkeit, wie an
Schulen und sonstigen Engstellen, dann fehlt
dem Autofahrer jegliche Verstandigkeit und Ak-
zeptanz.

30er Zonen in der Nacht, also von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr sind schon eher zu akzeptieren.

Im Larmaktionsplan ist flr die Friedrich-Ebert-Stralte im Bereich Birkenallee bis zur Stral’e Im Kampe eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 vorgesehen.

Mittlerweile gibt es national und international wichtige Erkenntnisse zur Wirkung von Tempo 30 auf Hauptverkehrs-
stralden. Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt nach den vorlie-
genden Vorher-Nachher-Messungen in der Realitat Geschwindigkeitssenkungen um bis zu 16 km/h, wenn keine Be-
gleitmaRnahmen ergriffen werden, und bis zu 18 km/h mit Geschwindigkeitskontrollen.

Das UBA hat die wichtigsten Erkenntnisse aus Messungen und Untersuchungen in einer Broschiire zusammengetra-
gen. Fazit: Tempo 30 verbessert Uberwiegend Umweltqualitat, Sicherheit und Verkehrsfluss. Anwohnerinnen und
Anwohner nehmen die Entlastung wahr.

Eigene Larm- und Geschwindigkeitsmessungen werden daher als nicht notwendig angesehen.

Im Larmaktionsplan sind zudem Begleituntersuchungen im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierungen vorgesehen.
Dazu heildt es: Mogliche Auswirkungen der Mal3nahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Stra3ennetz wer-
den zukinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen zu Giberarbeiten
(Evaluation).

Dazu gehort u. a., dass die Wirksamkeit von Tempo 30 hinsichtlich der angestrebten Larmminderung evaluiert wird.
Vor diesem Hintergrund sollten an ausgewabhlten (reprasentativen) Streckenabschnitten Geschwindigkeitsmessungen
durchgefiihrt werden. Die Geschwindigkeitsmessungen sollten tber einen langeren Zeitraum kontinuierlich erfolgen,
um die Entwicklung des Geschwindigkeitsniveaus nach Einfihrung von Tempo 30 abbilden zu kénnen.

30

Gehort zu der Eingabe Nr. 13.

findet es schade, dass sich nur um die Bundes-
und Landesstraflen gekiimmert wird und nicht
um die Gemeindestrallen.

FUr die Betrachtung des gesamten Hauptverkehrsstrallennetzes tber die gesetzliche Verpflichtung hinaus, ist ein po-
litischer Gesamtbeschluss erforderlich.
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Auswertung der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

31 [ Landesbetrieb Wald und Holz NRW | Keine Bedenken und Anregungen gedufert.
32 | Gilde GmbH |
Aus Sicht der Wirtschaftsférderung formulieren Diese Anregung wird zur Kenntnis genommen.
wir folgende Anregung:
Es sind viele Einzelaspekte die bei der Realisierung einer "griine Wellen" zu berlcksichtigen sind. Die Planung wird
Fur die komplette StraRenfiihrung der L758 und gerade in larmsensiblen innerstadtischen Bereichen erheblich beeinflusst. Zum einen besteht der Verkehr nicht nur
der L937 ist durch eine deutliche Verbesserung aus Autos, zum andern sind auch bauliche Rahmenbedingungen zu bericksichtigen. Der innerstadtische Verkehr ist
der Qualitat der Lichtsignalprogramme ein zlgi- ein komplexes System, in dem die Wiinsche und Bedurfnisse von Auto- und Radfahrern, FuRgéangern und den Fah-
ger Verkehrsfluss auf diesen beiden fir Detmold rern sowie Insassen der Offentlichen Verkehrsmittel in Einklang gebracht werden mussen. Oft funktionieren "griine
aulerst wichtigen Verkehrsachsen abzusichern. Wellen" nur auf einer Stral3e, manchmal sogar nur in eine Richtung. Die Autos fahren ja nicht nur geradeaus, son-
Entsprechende digitalisierte Lichtsignalsysteme dern aus den Seitenstra3en biegen auch welche ein. Diese warten dann schon an der Ampel und missen auch ab-
mussen eine sogenannte ,Grine Welle® realisie- flieRen. Hinzu kommen noch die Anforderungen aus ebenfalls koordinierten, kreuzenden Verkehrsstromen.
ren lassen. Ansonsten werden die Ziele des
Larmaktionsplans konterkariert und dartber Durch eine niedrigere Geschwindigkeit besteht die Moglichkeit, eine bessere Koordinierung der Lichtsignalanlagen
hinaus der Standort Detmold fur die gewerbli- (LSA) zu erhalten. Dies soll im Zuge der Umsetzung der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgen. Die in
chen Unternehmen und insbesondere fir den den betreffenden Streckenabschnitten installierten LSA werden den gednderten Geschwindigkeiten angepasst und
Einkaufsstandort Detmold erheblich ge- optimiert.
schwéacht. Dies wirde zu Verlusten an Arbeits-
platzen, Wertschdpfung und Steuereinnahmen In den zahlreichen Untersuchungen die mittlerweile bei Tempo-30-Strecken an Hauptverkehrsstralen durchgefihrt
fahren. wurden, wurde ein Reiseverlust von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter festgestellt. Dies ist auch bei langeren Abschnit-
ten oder einer Aneinanderreihung von mehreren Regelungen volkswirtschaftlich kaum relevant.
Mogliche Auswirkungen der MalRnahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Strallenverkehrsnetz werden zu-
kiinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen anhand der gewonnen
Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
33 | BUND |

Der BUND begrif3t grundsatzlich die Malinah-
men zur LArmminderung an belasteten Stra-
Renabschnitten. Erganzend zu den aufgefihrten
MafRnahmen schlagen wir folgendes vor:

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.

Aus Larmminderungssicht ist es zu unterstitzen, den Radverkehrsanteil weiter auszubauen.

Seite: 73




GKZ:

05766020

Larm-Aktionsplanung 29.08.2018
Detmold

Auf Seite 13 wird als langfristige MalRnahme zur
Larmminderung eine grundsatzliche Strategie
zur Stadt- und Verkehrsentwicklung genannt mit
den Beispielen Stadt der kurzen Wege, Forde-
rung des OPNV/Rad- und FuRverkehr, leiser
OPNV/Fuhrpark.

Insbesondere die Férderung des Rad- und Ful3-
verkehrs kann allerdings an einigen der be-
troffenen Strallenabschnitte auch kurzfristig mit
geringem Aufwand zu deutlichen Synergien flh-
ren. Durch die Markierung von Fahrradange-
botsstreifen auf der Fahrbahn wird ein den ver-
ringerten Geschwindigkeiten angepasstes Fahr-
verhalten gefordert.

Insbesondere fordern wir die Markierung fur
Radfahrangebotsstreifen auf der Fahrbahn
fur die Abschnitte:

L938 Friedrich-Ebert-Str. OD
L937 Paderborner Str. FS und OD

und regen an auch bei weiteren Abschnitten ei-
ne Realisierbarkeit zu prifen.

Die Einrichtung von Radfahrangebotsstreifen
wurde nicht dem Radverkehrskonzept wider-
sprechen, sondern die Installation eines Rad-
wegnetzes unterstitzen. Die Anlage von Rad-
fahrangebotsstreifen ist eine kostenglinstige
und schnell umzusetzende MalRnahme.

Grundsatzlich gibt die Larmaktionsplanung die Strategie zur Larmminderung vor. Dies bedeutet fur die Verkehrspla-
nung, dass die jeweiligen Planungen nach Mdéglichkeit auch zur Larmminderung beitragen sollen.

Der Ausschuss fir Tiefbau und Immobilienmanagement hat am 02.09.2014 die Konzeptplanung Radverkehrshaupt-
routen (FB 5/184/2014) als Planungsgrundlage fir Entwurfsplanungen zur Férderung des Radverkehrs zur Kenntnis
genommen.

Detaillierte Planungen der Einzelmafinahmen bediirfen eines politischen Beschlusses, gehoren in einen anderen
Zeitablauf und erfordern die Bereitstellung entsprechender finanzieller Mittel. Die Realisierbarkeit von Radfahrange-
botsstreifen wird bei der Planung der einzelnen Velorouten geprift.

Die Eingabe wird zur Bericksichtigung bei der weiteren Planung der Velorouten weitergeleitet.
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34

Kreis Lippe

Anliegend Ubersende ich die Stellungnahme der
Unteren Immissionsschutzbehorde des Kreises
Lippe.

Der Larmaktionsplan wurde auch seitens der
StraRenverkehrsbehorde des Kreises Lippe
(Verkehrssicherung und Verkehrslenkung) stu-
diert.

Meine Kollegin Frau Watermann und ich waren
dankbar, wenn wir einige Zeit nach Umsetzung
der MaRnahmen ein kurzes Zwischenfazit erhal-
ten kdnnten, inwieweit sich der Larmaktionsplan
bewahrt hat (bspw. auch ob positive Resonanz
oder Beschwerden geduf3ert wurden).

Diese Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zur gegebenen Zeit wird der Kreis Lippe informiert.

35

Industrie- und Handelskammer
Lippe zu Detmold

Vielen Dank fur die Mdglichkeit, zur 2. Stufe des
Larmaktionsplans der Stadt Detmold Stellung zu
nehmen. Ziel dabei ist es, durch bauliche, ver-
kehrliche und weitere MalRnahmen eine Larm-
minderung zu erreichen. Dieses Ziel begrufien
wir grundsatzlich. MalRnahmen wie die Attraktivi-
tatssteigerung des OPNV und des Radwege-
netzes sehen wir generell als sinnvoll und for-
derwiirdig an. Ebenso sind MaRnahmen wie
Flisterasphalt, Larmschutzwalle, Geschwindig-
keitskontrollen, z. B. griine Welle, Verkehrsleit-
systeme, Abbau von Verkehrshindernissen oder
die Einrichtung von Abbiegespuren zu begri-
Ren. Genauso kann aber auch ein/e gezielte/r
Ausbau/Erganzung der Verkehrsinfrastruktur
dienlich sein.

Dieser Vorschlag wird zur Kenntnis genommen.
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Allen voran sollte eine sachgerechte Diskussion
stehen. Bereits bewahrte MaRnahmen sind zu
berlicksichtigen und bei Bedarf zu optimieren.
Radikale Pauschallésung fiir altbekannte Prob-
leme lehnen wir ab.

Dem zunehmenden Verkehrsaufkommen muss
auch kinftig angemessen Rechnung getragen
werden. Dabei gilt es eine leistungsfahige Ver-
kehrsinfrastruktur in Detmold zu sichern.

Detmold — Ein starker Wirtschaftsstandort
mit hoher Fregenz

Im Kreis Lippe ist die Stralle mit weitem Ab-
stand der Verkehrstrager Nr. 1. Ein Grofteil der
taglichen Bewegungen sowohl privat als auch
beruflich werden Uber die StralRe abgewickelt.
Das gilt insbesondere fiir Detmold. Als Mittel-
zentrum und zugleich gréRte Stadt im Kreisge-
biet mit mehr als 74.000 Einwohnern vereint die
Kommune zahlreihe Funktionen in sich und
entwickelt Gber die Grenzen hinaus Anzie-
hungskraft.

Detmold ist ein starker Wirtschaftsstandort.
Zahlreiche mittelstandische Betriebe, darunter
viele Familienunternehmen, sorgen flir Wachs-
tum und Beschéaftigung. Somit wird die Stadt
stark von Berufspendlern frequentiert. Nach An-
gaben des Statischen Landesamtes NRW
(IT.NRW) pendeln etwa 22.000 Personen zum
Arbeiten nach Detmold ein. Im Gegenzug be-
wegen sich circa 14.900 Personen aus Detmold

Seit der 1. Stufe der Larmaktionsplanung hat sich die folgende Rangfolge bei den Mallnahmen herausgestellt, die
sich bei der Larmminderung bewahrt haben:

Geschwindigkeitssenkungen im StralRenverkehr,
Erneuerung von Fahrbahnoberflachen,

passiver Schallschutz,

Verkehrsberuhigung,

Stralenraumgestaltung,

Schallschutzwéande, -walle,

Verbesserung des Verkehrsflusses

5w s 0w E S S

Im Larmaktionsplan werden zur Verbesserung der Gesamtsituation MalRhahmen oder eine Kombination dieser emp-
fohlen. Es wurden keine Pauschallésungen geplant. Aufbauend auf die grundsatzlichen Malnahmen zur Larmminde-
rung und den bereits vorhandenen Ansatzen in Detmold werden im Larmaktionsplan geeignete MalRnahmen fir die
betroffenen Bereiche herausgearbeitet und vorgeschlagen. Dabei wurde beriicksichtigt, dass eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur gesichert bleibt.
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heraus, um in anderen Kommunen zu arbeiten
(IT.NRW; Stand: 2015). Demnach ist Detmold
eine der wenigen lippischen Kommunen, die ei-
nen Einpendleriiberschuss aufweist. Sie ist so-
mit Ziel- und Transitraum zugleich.

Zukunft braucht Mobilitat

Eine gute Erreichbarkeit ist (nicht nur) fur die
Unternehmen und die Wirtschaft Detmolds not-
wendig und unverzichtbar. Damit sich der
Standort auch weiterhin positiv entwickeln kann,
bedarf es einer leistungsfahigen Verkehrsinfra-
struktur. Daher sehen wir Malinahmen, die die
Erreichbarkeit und den Wirtschaftsverkehr ein-
schranken, sehr kritisch.

Die im Rahmen des Larmaktionsplans vorge-
schlagenen Geschwindigkeitsreduktionen/-limits
(in Teilen sogar auf lediglich 30 Kilometer pro
Stunde tags und nachts) lehnen wir ab.

Verkehrsprobleme werden verlagert

Durch Tempo-30-Zonen verlagern sich die
Larm- und Verkehrsprobleme nur auf andere
Bereiche. Durch diese Mallnhahmen kann es zu
Behinderungen des Wirtschaftsverkehres und
daraus entstehenden Zeitverlusten und Kosten
kommen. Das belegt auch eine Umfrage, die wir
jungst unter den Detmold Unternehmen durch-
gefuhrt haben. Fast 80 % sprechen sich dem-
nach gegen permanente Tempo-30-Zonen im
Stadtgebiet aus.

Fur die meisten der befragten Firmen ist das
keine Option. Aus ihrer Sicht wird durch eine

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Ost-West-Achse sehen vor, dass auf der L758 Augustdor-
fer/Bielefelder/Hornschen StralRe tagsuber eine durchgéngige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann.
Ebenso auf der Nord-Siid-Achse auf der L 937 Paderborner Straf3e ab Friedrich-Ebert-Strale Richtung Stden. Le-
diglich auf der Bielefelder Strafe/PaulinenstralRe/Hornschen Strafe im Innenstadtbereich und in der Neustadt ist tags
und nachts 30 km/h vorgesehen. Die in den Ortsteilen vorgesehen Reduzierungen auf 30 km/h beziehen sich nur auf
die Nachtzeit. Mit Ausnahme von Klut und Hiddesen, hier ist Tempo 30 tags und nachts vorgesehen.

Sogenannte Geschwindigkeitstrichter sind auf der B 238 Lemgoer Strale, L 758 Bielefelder Stral’e und der L 937
Paderborner Stralde ab Friedrich-Ebert-Strale erforderlich. In diesen Streckenabschnitten wird die Geschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h reduziert.

In den zahlreichen Untersuchungen die mittlerweile bei Tempo-30-Strecken an Hauptverkehrsstralien durchgefihrt
wurden, wurde ein Reiseverlust von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter festgestellt. Dies ist auch bei langeren Abschnit-
ten oder einer Aneinanderreihung von mehreren Regelungen volkswirtschaftlich kaum relevant.

Mogliche Auswirkungen der Mafinahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende Strallenverkehrsnetz werden zu-
kinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen anhand der gewonnen
Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).

Bei den im Larmaktionsplan empfohlenen Geschwindigkeitsreduzierungen handelt es sich um ein Streckengebot
gemal § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StralRen-Verkehrsordnung (StVO) und nicht um die flachendeckende Einflihrung von
Tempo 30-Zonen auf Basis des § 45 Abs. 1c der StVO. In Detmold sind Tempo 30-Zonen schon seit langerer Zeit in
allen Wohngebieten umgesetzt.

In den zahlreichen Untersuchungen die mittlerweile bei Tempo-30-Strecken an Hauptverkehrsstralen durchgefiihrt
wurden, wurde ein Reiseverlust von 0 bis 4 Sekunden je 100 Meter festgestellt. Dies ist auch bei langeren Abschnit-
ten oder einer Aneinanderreihung von mehreren Regelungen volkswirtschaftlich kaum relevant.

Mogliche Auswirkungen der Mafinahmen auf das Stadtgebiet und das umliegende StralRenverkehrsnetz werden zu-
kiinftig aufgenommen, gepruft, bewertet und ggfs. sind die Geschwindigkeitsbegrenzungen anhand der gewonnen
Daten anzupassen und zu optimieren (Evaluation).
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Temporeduktion, in Teilen sogar permanent auf
30 Kilometer pro Stunde, das generelle Ver-
kehrsaufkommen nicht verhindert. Ganz im Ge-
genteil. 82 % derjenigen Unternehmen, die eine
Temporeduktion als nicht zielfiihrend erachten
sind der Meinung, dass dadurch der Verkehrs-
fluss behindert wird. Das langsame Fahren er-
zeuge Staus und letztlich wiirden durch ,,Anfah-
ren“ und ,Abbremsen“ eher mehr Larm und Ab-
gase erzeugt.

StraBennetz nicht weiter einschrénken

Im Gegensatz zu anderen Stadten vergleichba-
rer GrofRe hat Detmold lediglich einen kleinen
inneren Ring rund um die Altstadt und lediglich
einen Halbring (Nordring), auf denen sich der
gesamte Stadtverkehr konzentriert. Echte Alter-
nativen, um den Verkehr zu leiten/verteilen, be-
stehen nicht. Sofern diese Stral’en und deren
Zuwegungen durch Geschwindigkeitsreduktio-
nen/-limits weiter eingeschrankt werden, ist das
Verkehrssystem der Stadt in Gefahr.

Lange Fahrtzeiten senken Attraktivitat der
Innenstadt

Innenstadte als Markplatz des Handels, der
Gastronomie und Dienstleistung leben von Fre-
quenz. Sie mussen fir die verschiedensten Nut-
zungen erreichbar bleiben. Aus Sicht der Wirt-
schaft ist zu beflrchten, dass Tempolimits die
Attraktivitat der Innenstadt schmalern. Lange
Fahrtzeiten in die Innenstadt hinein kénnten

Die Anordnung von Tempo 30 an innerdrtlichen HauptverkehrsstralRen kann und soll nicht das generelle Verkehrs-
aufkommen verhindern. Tempo 30 verbessert liberwiegend den Larmschutz und bei gleichzeitiger Verbesserung des
Verkehrsflusse auch die Luftreinhaltung. Erhoht die Verkehrssicherheit und auch haufig die Férderung von Fuf3- und
Radverkehr sowie eine hdohere Aufenthaltsqualitat und Umweltqualitat. Anwohnerinnen und Anwohner nehmen die
Entlastung wahr.

Untersuchungen des Umweltbundesamtes haben ergeben, dass die Homogenitat des Verkehrsflusses tagsuiber in
den Tempo 30-Abschnitten deutlich besser als in den Tempo 50-Abschnitten ist. Nachts treten an den untersuchten
StraRenabschnitten keine wesentlichen Unterschiede auf.

Im Zusammenhang mit der Geschwindigkeitsreduzierung soll damit eine harmonische Fahrweise (Verstetigung)
durch eine geringe Zahl von Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen erreicht werden. Ziel der MaRnahmen ist es,
in hoch belasteten StralRenabschnitten des Hauptverkehrsstralennetzes die Verkehrssituation zu verbessern. Zu-
satznutzen: Als Nebeneffekte verringern sich die Larm- und Luftschadstoffbelastungen auf den betreffenden Ab-
schnitten. Durch eine Reduzierung der Anfahr- und Abbremsvorgange sinkt weiterhin das Risiko von Strallenver-
kehrsunfallen.

Siehe hierzu zuvor gemachte Erlauterungen.

Es sind viele Einzelaspekte die bei der Realisierung einer "griine Wellen" zu berticksichtigen sind. Die Planung wird
gerade in larmsensiblen innerstadtischen Bereichen erheblich beeinflusst. Zum einen besteht der Verkehr nicht nur
aus Autos, zum andern sind auch bauliche Rahmenbedingungen zu bertcksichtigen. Der innerstadtische Verkehr ist
ein komplexes System, in dem die Winsche und Bedurfnisse von Auto- und Radfahrern, FulRgangern und den Fah-
rern sowie Insassen der 6ffentlichen Verkehrsmittel in Einklang gebracht werden mussen. Oft funktionieren ,griine
Wellen® nur auf einer Stralde, manchmal sogar nur in eine Richtung. Die Autos fahren ja nicht nur geradeaus, son-
dern aus den Seitenstral3en biegen auch welche ein. Diese warten dann schon an der Ampel und missen auch ab-
flieRen. Hinzu kommen noch die Anforderungen aus ebenfalls koordinierten, kreuzenden Verkehrsstromen.
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Konsumenten abschrecken und den Handel auf
der ,griinen Wiese* weiter beglinstigen. Statt
Tempolimits konnte die Stadt vielmehr auf den
Verkehrsfluss fordernde Mallnahmen setzen.
Eine Méglichkeit bestlinde beispielsweise darin,
die bestehenden Ampeln im Stadtgebiet besser
aufeinander abzustimmen.

Steigendes Verkehrsaufkommen managen
Laut neuem Bundesverkehrswegeplan wird
bundesweit ein weiterer Anstieg des Wirt-
schaftsverkehrs prognostiziert. Sofern dieser
nicht durch ein stabiles Verkehrsnetz aufgefan-
gen wird ist zu befiirchten, dass die Verkehrs-
probleme weiter zunehmen.
Tempobeschrankungen, insbesondere entlang
wichtiger Einfahrts- und Durchfahrtstralen, sind
unseres Erachtens der falsche Weg. Ganz im
Gegenteil, sie wirken unverhaltnismagig und
verkehrsbehindernd. Dem tatsachlichen Larm-
minderungseffekt stellen wir in Frage. Dem ge-
nerellen Verkehrsaufkommen lasst sich dadurch
nicht angemessen begegnen.

Generell regen wir an, dass die MalRnahmen zur
Larmminderung auch wirtschaftlich betrachtet
werden. Wenn auf Grund von wenigen Einwoh-
nern fUr einen ganzen Stralkenzug mit Uberregi-
onaler Bedeutung eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung folgt, ist dies aus unserer Sicht
schlichtweg unverhaltnismanig.

Es ist notwendig, dass die Stadt Detmold attrak-
tiv fur Unternehmen bleibt. Dadurch zu viele
Verbote und Restriktionen sehen wir die Attrak-
tivitat Detmolds als Wirtschaftsstandort und die
Erreichbarkeit der Innenstadt in Gefahr.

Durch eine niedrigere Geschwindigkeit besteht die Mdglichkeit, eine bessere Koordinierung der Lichtsignalanlagen
(LSA) zu erhalten. Dies soll im Zuge der Umsetzung der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen erfolgen. Die in
den betreffenden Streckenabschnitten installierten LSA werden den geanderten Geschwindigkeiten angepasst und
optimiert.

Die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Ost-West-Achse sehen vor, dass auf der L758 Augustdor-
fer/Bielefelder/Hornschen Stral3e tagsiiber eine durchgangige Geschwindigkeit von 50 km/h gefahren werden kann.
Ebenso auf der Nord-Suid-Achse auf der L 937 Paderborner Stral’e ab Friedrich-Ebert-Strae Richtung Stiden. Le-
diglich auf der Bielefelder Strafe/Paulinenstralle/Hornschen Stralle im Innenstadtbereich und in der Neustadt ist tags
und nachts 30 km/h vorgesehen. Die in den Ortsteilen vorgesehen Reduzierungen auf 30 km/h beziehen sich nur auf
die Nachtzeit. Mit Ausnahme von Klit und Hiddesen, hier ist Tempo 30 tags und nachts vorgesehen.

Sogenannte Geschwindigkeitstrichter sind auf der B 238 Lemgoer Stralle, L 758 Bielefelder Strale und der L 937
Paderborner Stral3e ab Friedrich-Ebert-StralRe erforderlich. In diesen Streckenabschnitten wird die Geschwindigkeit
von 70 km/h auf 50 km/h reduziert. Weitere Tempobeschrankungen tags sind nicht vorgesehen.

Die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzungen ist keine Frage der Verhaltnismafigkeit, sondern erfolgt auf den
bestehenden Rechtsgrundlagen § 45 STVO und Richtlinien fiir straBenrechtliche Malnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV).

Die Malklnahmenvorschlage im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplans sind integrierte Bestandteile der langfris-
tig ausgerichteten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe flir Detmold bezieht
die bisher verfolgten Ziele der gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplanung und deren Realisierungsstand mit in
die aktuellen Uberlegungen ein. In diesem Zusammenhang miissen Erfolge und Notwendigkeiten bewertet und ge-
pruft werden, in welchem Ausmal bisher eingeschlagene Wege fortzusetzen oder zu verwerfen sind.
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Lippe Aktuell 19. August 2017

Gehort zu der Eingabe Nr. 5.3

Detmold soll leiser werden

Larmaktionsplan liegt aus - Biirgerinfo am 14. September

Detmold. In der Stadt kénnte
es leiser werden! Die Detmol-
der haben seit dem 14. August
die Moglichkeit, sich mit dem
.Larmaktionsplan der 2. Stu-
fe" auseinanderzusetzen, der

. bis zum 13. Oktober im Fach-

- bereich Stadtentwicklung of-

fentlich ausliegen wird.

Die Offenlegung zur Beteiligung
der Burger ist gesetzlich vorge-
schrieben und die Anregungen
und Eingaben erwtnscht. Der
vorgelegte Larmaktionsplan
betrifft die Detmolder Haupt-
verkehrsadern, und damit die
klassifizierten Bundes- und
LandesstraBen im Stadtge-
biet. Der Plan enthélt Aussagen
dartber, wie viele Menschen
entlang dieser Verkehrswege
potenziell gesundheitsschadi-
gende oder belastigende Wir-
kungen des Larms ertragen
mussen. Grundlage dieser Be-
urteilungen sihd Richtlinien des
Bundesumweltministeriums.

. Potenziell in ihrer Gesundheit

gefahrdet sind demnach alle

* Personen, die tagsuber Larm-

pegelspitzen Uber 70 Dezibel
und nachts Uber 60 Dezibel
ausgesetzt sind. Der Larmak-
tionsplan beziffert erstere auf
716 Burger, letztere auf 1171,

Die hochsten Larmentwicklun-
gen gibt es entlang der Haupt-
verkehrsadern an bestimmten
Schwerpunkten, wie auf der
Lageschen Straf3e, der Strecke
zwischen der Orbker StraBe bis
zum Kreuzungsbereich Nord-
straBRe/KlingenbergstraBe, in
Teilbereichen der Ortsdurch-
fahrt der Innenstadt und Orts-
durchfahrten einiger Ortsteile.

Zur Larmminderung werdenim
Aktionsplan als glnstige und
schnell umzusetzende MagR-
nahme Geschwindigkeitsbe-
schrankungen vorgeschlagen.
Die Anzahl der Betroffenen
entlang der Hauptverkehrs-
straflen konnte dadurch tags-
Uber um 74,2 Prozent und
nachts um 62,2 Prozent ver-
mindert werden. Gleichzeitig
schlagt der Larmaktionsplan
aber auch den Einbau von
larmmindernden Deckschich-
ten, Instandhaltung der Fahr-
bahnoberflachen,  Anderun-
gen des Verkehrsflusses/der
Verkehrsfuhrung im Bereich
der Bielefelder Straf3e/Pivits-
heider StraBe sowie im Kreu-
zungshereich NordstraBBe/
KlingenbergstraBe und den
Einbau von Schallschutzfens-
tern vor.

Am Donnerstag, 14. Septem-
ber ladt die Stadt Detmold alle
interessierten Blirger zu einer
Burgerinformationsveranstal-
tung in die Aula der Schule am
Wall ein. Nach der BegriiBung
Aum 18.30 Uhr wird Dr.-Ing- Eck-
hart Heinrichs vom Buro LK

Argus zum Thema ,Larmak-
tionsplan” referieren. Danach
folgt die Vorstellung der ein-
zelnen MaBnahmen durch die
Verwaltung. Ein Link zum The-
ma Larmaktionsplan befindet
sich auf der Internetseite der
Stadt Detmold unter ,www.
detmold.de". Die zur Verfu-
gung stehenden Informatio-
nen kénnen dann als pdf-Da-
tei heruntergeladen werden.
Informationen und Ansprech-
partner sind wahrend der Gbli-
chen Dienstzeiten auch im Fer-
dinand-Brune-Haus, Rosental
21 im Bereich der Offenle-
gungsplane Hintergebaude, 1.
Obergeschoss zu finden.
Anregungen mussen bis zum
13. Oktober schriftlich an die
Stadt Detmold, FB 6 ~ Stadte-
bauliche Planungen, Postfach,
32754 Detmold oder per Mait
an bauleitplanung@detmold.
de gerichtet werden.
Ansprechperson bei Ruckfra-
gen: Petra Schrdder-Heidrich,
Telefon: 0 5231- 977-646
Telefax; 05231 - 977-319,
Email: P.Schroeder-Heidrich@
detmold.de



Gehort zu der Eingabe Nr. 5.6 + 29

Lippische Landeszeitung 27. September 2017

Tempo 30 auf der
Ebert-Stralle

Detmold-Hiddesen (sk). Auf
der Friedrich-Ebert-Strafie in
Hiddesen soll ganz oder in
ausgewihlten Streckabschnit-
ten Tempo 30 eingefiihrt wer-
den. Das beantragen die Freien
Wihler., Sie wollen die Ge-
schwindigkeitsreduzierung als
einen Test im Zusammenhang
mit der Umsetzung des Liarm-
aktionsplan verstanden wis-
sen.

»Vor und wihrend der Pro-
bephase werden Lirmmes-
sungen vorgenommen, um die
Auswirkungen feststellen zu
konnen. Wihrend der Probe-
phase werden in der Friedrich-
Ebert-Strafie  verstirkt Ge-
schwindigkeitsmessungen
und/oder Geschwindigkeits-
kontrollen  vorgenommen®,
schreiben die Freien Wibhler.
Nach Auswertung der Ergeb-
nisse solle iiber die weitere
Vorgehensweise flir das ge-
samte Stadtgebiet beraten und
bis dahin auf weitere Mafinah-
men verzichtet werden.



23.10.2017

Fidchendeckende Einfilhrung von Tempo 30-Zonen | Stadt Marburg

Gehort zu der Eingabe Nr. 23

Verkehrsberuhigung im Stadtgebiet

Flachendeckende Einflihrung von Tempo 30-Zonen

Die im Jahr 2012 mit Beteiligung der Ortsbeirdte und Stadtteilgemeinden
begonnene flichendeckende Einfithrung von Tempo 30-Zonen in Marburg
wird demnichst mit den Strafen Leopold-Lucas-Strale, Zwetschenweg,
Ockershiuser Allee, HerrmannstraBe, Rotenberg und Sommerbadstrale
abgeschlossen werden.

https://www.marburg.de/medien/bilder/|
20160330133310*

Dann werden mit Ausnahme der klassifizierten Landes- und Kreisstraen alle
innerértlichen WohnstraBRen als Tempo 30-Zonen beschildert sein.

Oberbiirgermeister Egon Vaupel: ,Ich danke den Biirgerinnen und Biirgern fir
die hohe Akzeptanz. Die Umstellung einer Gewohnheit ist nicht immer einfach,
diese Maltnahme tragt dazu bei, durch eine Verringerung des
Geschwindigkeitsniveaus die Verkehrssicherheit vor allem fir die schwacheren
Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen und die Wohnqualitat in den Wohnstralen
der Universitatsstadt Marburg zu verbessern.”

Nach anfénglich geduBerten Bedenken gegen die grundsatzlich damit
verbundenen rechts- vor links-Regelungen an den Kreuzungen und
Einmiindungen hat sich zwischenzeitlich ein Gewdhnungsprozess eingestellt,
der zu einer besseren Beachtung der Vorfahrtsregelungen gefiihrt hat.

hitps://www.marburg.de/portal/meldungen/llaechendeckende-einfuehrung-von-tempo-30-zonen-900000274-23001 .htm! 1/2



23.10.2017 Flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30-Zonen | Stadt Marburg

Das Stadtoberhaupt ist auBerdem erfreut, dass neben der flaichendeckenden
Einflihrung der Tempo 30-Zonen auch im Wehrdaer Weg und in der Wehrdaer
Strale die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 Kilometer pro Stunde
begrenzt wird. Die dafiir erforderliche Beschilderung wird am 4. Dezember vom
hessischen Minister flir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwickiung,
Tarek Al-Wazir, enthiillt.

Meldung vom 18.11.2015

hitps://www.marburg.de/portal/meldungen/flaechendeckende-einfuehrung-von-tempo-30-zonen-900000274-23001 .html

2/2



Gehort zu der Eingabe Nr. 23

Auf die Bremse: Schwanheim soll 30er-Zone werden

Im Frankfurter Stadtteil Schwanheim gilt flichendeckend Tempo 30. Mit dem Projekt will die Stadt einen
Grolteil der Verkehrsschilder tiberfliissig machen.


Mischke_Annette
Rechteck

Mischke_Annette
Rechteck


Gehort zu der Eingabe Nr.

CARGOHOPPER: DAS FAHRZEUG FUR EINE
STADTVERTRAGLICHE, FLACHENEFFIZIENTE UND
SCHADSTOFFFREIE INNENSTADTLOGISTIK

Verfasst von Martin Randelhoff | Stand: 22.06.2015 | Veroffentlicht: 22.06.2015 | Konzepte, Logistik,

urbane Mobilitat | 3 »

- RN § R =
Cargohopper | in Utrecht - Foto: Cargohopper

Die niederlandische Stadt Utrecht ist eine Stadt mit einer reichen Geschichte. Dies zeigt sich auch im

Stadtbild. So zeugen viele mittelalterliche Gebaude, der Dom und die Werften von der Vergangenheit der

Stadt.

Mit dem Entstehen moderner Lebens- und Wirtschaftsformen werden die historisch gewachsenen
Strukturen zunehmend bedroht. In den engen Altstadtgassen wird der Lieferverkehr zunehmend zu
einem Fremdkorper und Hindernis. Haltende Lieferfahrzeuge behindern den Verkehr und erzeugen
groRRe Zeitverluste und eine starke lokale Schadstoffbelastung durch den sich aufstauenden Verkehr.

Hohe Achslasten belasten zudem die historischen Stralen sehr stark.

Die Einfuhrung einer Umweltzone in Kombination mit Gewichtsbeschrankungen erforderte ein neues
Konzept fur die Belieferung der engen Stralen des Stadtzentrums. Im Jahr 1996 fuhrte das

Logistikunternehmen Hoek Transport den Cityhopper ein.

Cargohopper | in Utrecht — Foto: Cargohopper

28



Die Fahrzeuge pendeln zwischen einem Sammel- und Verteilzentrum aulerhalb des Zentrums und dem
Stadtkern. Sendungen, die fur Empfanger im Innenstadtbereich von Utrecht bestimmt sind, werden
zunachst in das Hoek Transport-Distributionszentrum am Stadtrand geliefert. Von dort transportiert ein
Lkw die in Boxen gepackten Sendungen gebundelt in das Cargohopper-Verteilzentrum. Von dort erfoigt
die Fein-Distribution im Innenstadtbereich mittels zweier Cargohopper-Modelle. Auf dem Riickweg

werden Kartonagen und leere Verpackungen eingesammelt und somit Leerfahrten vermieden.

Cargohopper | besteht aus einer Zugmaschine mit einem 28-PS-Elektromotor (48 Volt) und mehreren
Anhangern mit Kofferaufbau. Die Gesamtlange betragt bis zu 16 Meter bei einer Breite von 1,25 Metern.
Bei Ausnutzung der Gesamtlange betragt das Ladevolumen das 5-8 fache eines herkdmmlichen leichten
Nutzfahrzeugs. Die notwendige Energie wird aus Batterien oder einer PV-Anlage auf dem Dach

bereitgestellt. Die maximale Reichweite betragt 30 km bei einer Héchstgeschwindigkeit von 20 km/h.

Cargohopper | ersetzt jahrlich iber 100.000 km innerstadtische Lkw-Fahrten und vermeidet ca. 30

Tonnen CO2-Emissionen.

Cargohopper Il in Utrecht — Foto: Cargohopper

Zum Transport von Paletten und Roll-Containern wurde Cargohopper Il entwickelt. Im Vergleich zu
Cargohopper | besteht es aus einem Auflieger und einer Zugmaschine. Fur Fahrten auBerhalb des
Innenstadtgebiets besitzt diese eine maximale Reichweite von 200 km bei einer Hochstgeschwindigkeit
von 60 km/h.



Gehort zu der Eingabe Nr. 28

NIEDERLANDEN

Maastricht setzt auf Biindelung der Warenstrome in die Innenstadte



Maastricht. Das neue City-Logistik-Konzept in den Niederlanden, ,binnenstadservice.nl”, weckt das
Interesse von immer mehr Stadten in Holland. Nachdem Erfolg in den beiden GroRstadten
Nijmwegen und s "Hertogenbosch schlief3t sich jetzt auch Maastricht dem neuen City-Logistik-
Konzept an. Am Montag wurde in der wichtigen Verwaltungs- und Industriestadt im Siiden der
Niederlande im Beisein von Verkehrsminister Camiel Eurlings eine Absichtserklarung uber die
Etablierung des neuartigen City-Logistik-Konzeptes unterzeichnet. Das Grundmuster von
,binnenstadservice.nl” ist immer gleich: Von einem Zentrallager aus erfolgt die Belieferung des
Einzelhandels in der Innenstadt. Fiir die Lieferanten ist damit dieser Knotenpunkt die alleinige
Lieferadresse. Auf diese Weise wird eine deutliche Verringerung der LKW-Fahrten in die Innenstadt
erreicht. In einem ersten Schritt wollen 25 Einzelhdndler aus Maastricht von dem neuén Logistik-
Angebot Gebrauch machen. Darunter sind auch grofle Kaufhausketten wie zum Beispiel die in den
Niederlanden sehr bekannte Kaufhduser Bijeenkorf oder V&D. Fiir Verkehrsminister Eurlings liegt der
besondere Wert der neuen Initiative vor allem darin, dass ,sie aus den Unternehmen heraus
entwickelt wurde”. Schon jetzt interessierten sich fiir das Konzept 20 weitere Stadte in den
Niederlanden, so Eurlings. Das Verkehrsministerium hatte das Konzept in der Startphase 2008 mit
einem Einmalbetrag von 200.000 Euro unterstiitzt. (eha)

Weitere Berichte zu diesem Thema finden Sie in unserem Special NIEDERLANDE, BELGIEN UND
LUXEMBURG — TRANSPORT, SPEDITION & LOGISTIK (/top-themen/niederlande-belgien-und-
luxemburg-transport-spedition-und-logistik-1605129.html).

06.07.2009



Niederschrift

uber die Biirgerinformationsveranstaltung am 14.09.2017 um 18:30 Uhr
in der Aula der Alten Schule am Wall, Paulinenstrafie 19

Beginn: 18.00 Uhr
Ende: 20.30 Uhr

Burgerinformationsveranstaltung zur EG-Umgebungslarmrichtlinie 2. Stufe ,Larmaktionsplan fiir
die Stadt Detmold”

Anwesende: Birgerinnen und Burger It. beigeflgter Liste
LK Argus GmbH: Herr Dr.-Ing. Eckhart Heinrichs
Stadt Detmold: Herr Zimmermann (FB 6)

Frau Mischke-Gees (FB 6)

Herr Rosemeier (FB 5)

Herr Stolting (FB 3)

Herr Raabe (FB 3)

Frau Carls (FB 6, Schriftfihrerin)

Der Fachbereichsleiter Stadtentwicklung, Herr Zimmermann, begriifit die Birgerinnen und Blirger und
Dr.-Ing. E. Heinrichs von der LK Argus. Nach dem zweigeteilten Vortrag von Herrn Dr.-Ing. Heinrichs wird
Frau Mischke-Gees anhand einer Power Point Prasentation beispielhaft erlautern, welche Abwagungs-
schritte stattgefunden haben, um den Entwurf einer Mainahme zu entwickeln. Herr Zimmermann weist
darauf hin, dass der Entwurf zum Larmaktionsplan in Papierform ausliegt, zudem sind die Vortragsinforma-
tionen Uber die Internetseite der Stadt Detmold spatestens ab der folgenden Woche zuganglich.

Herr Zimmermann betont, dass der Larmaktionsplan keine Planung ist, die auf Initiative der Stadt Detmold
entsteht, sondern die Umsetzung einer EU-Richtlinie auf kommunaler Ebene darstellt. Der Focus dieser
Planung liegt dabei auf dem Gesundheitsschutz der Birgerinnen und Blirger.

Danach folgt der Vortrag von Herrn Dr.-Ing. E. Heinrichs. Er erklart die Auswirkungen von L&rm auf den
menschlichen Organismus und die Vorgehensweise beim Aufstellen eines Larmaktionsplans. Die

3 wichtigsten Dinge dabei sind: eine Larmkartierung auf der Grundlage bestimmter Berechnungen, die
Erstellung von Aktionsplanen und die Offentlichkeitsbeteiligung.

Herr K. mochte wissen, ob Grundriss und Hohe von Gebauden mit in die Berechnungen einbezogen wer-
den. Herr Heinrichs antwortet darauf, dass der Schall nur auRen erfasst wird. Laut Umgebungslarmrichtlinie
wird im Abstand von 0,1 Meter vor der Fassade und in rd. 4 Meter Hohe gerechnet.

Auf die Frage, ob ein Vertragsverletzungsverfahren seitens der EU nur in Deutschland angestrebt werde,
antwortet Herr Heinrichs, dass andere EU-Lander ebenfalls betroffen sind.

Herr K. mdchte wissen, wie sich die errechneten von den tatsachlich gemessenen Werten unterscheiden.
Die berechneten Werte sind meist hoher als die gemessenen Werte. Das Modell rechnet mit einer Streu-
weite, die an Strallen an denen z.B. Tempo 50 gilt vorkommt.



Auf die Frage wie hoch die Veranderung der Larmbelastung bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 70 km/h ist, lautet die Antwort 2 - 3 dB(A).

Ab 2022 gibt es ein EU-weites, einheitliches Rechenverfahren, bisher gibt es sowohl nationale Verfahren
als auch ein europaisches Rechenverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung.

Die Art der StraRenoberflache ist in den Rechenmodellen enthalten, da die Auswirkungen der unterschied-
lichen Belage bekannt sind.

Herr W. fragt nach, inwieweit die Art der Reifen eine Rolle spielt. Nach seiner Information gibt es Reifen,
deren Larmimmission sehr gering ist. Sein Vorschlag wére, mit der Verpflichtung zu bestimmten Reifenar-
ten Larm einzusparen! Dieser Aspekt wird so in der Larmkartierung nicht bertcksichtigt. Herr Heinrichs gibt
jedoch den Hinweis auf die Internetseite des Umweltbundesamtes, auf der Empfehlungen fir ,leise Reifen®
stehen.

Eine Larmaktionsplanung gibt es nicht nur fur Stralken, auch der Schienenverkehr ist oberhalb bestimmter
Schwellenwerte betroffen.

Nachdem zunéchst alle Fragen beantwortet sind, beginnt Herr Heinrichs mit dem 2. Teil des Vortrags, in
dem Mafinahmen zur Larmreduzierung aufgezeigt werden.

Herr A. mochte wissen, was eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30km/h bedeutet.
Dabei wird eine Verringerung um ca.3 dB(A) erzielt, was der Halbierung der Verkehrsmenge entspricht.

Was sind die Effekte einer neuen Asphaltierung?

Einen fachgerechten Einbau vorausgesetzt, betragt die Larmminderung dauerhaft zwischen 2 und 5 dB(A).
Das entspricht in etwa der Halbierung der Verkehrsmenge. Stichhaltige Aussagen uber Haltbarkeit etc. der
Strallenbelage liegen derzeit noch nicht vor. Die Emeuerung des StraBenbelags ist jedoch nur im Zuge
einer ohnehin geplanten Sanierung sinnvoll. Ansonsten ware ein einfacher Austausch der Belage zu kos-
tenintensiv.

Herr W. ist der Meinung, dass es in Detmold keine ,Grline Welle* gibt. Z.B. auf der Paulinenstrale stande
man geflhlt vor jeder Ampel. Er bemangelt den innerstadtischen Verkehrsfluss und sieht Tempo 30 als
weitere Verschlechterung in dieser Hinsicht.

Herr B. méchte die ,Griine Welle® als Malinahme zur Larmreduzierung naher erlautert wissen. Daraufhin
antwortet Herr Rosemeier, dass es vieler Faktoren bedarf eine Griine Welle zu schalten. Auf der Paulinen-
stralBe sind die Ampeln entsprechend geschaltet. Fir den Verkehrsfluss sind aber insbesondere Haltevor-
gange und Querungsverkehr Faktoren, die sich auswirken, aber schwer zu ber(cksichtigen sind. Eine funk-
tionierende ,Griine Welle* hat eine gleichmaRigeren Verkehrsfluss zur Folge und damit weniger Larm durch
weniger Beschleunigungsprozesse.

Herr W. méchte wissen, ob ein Kfz, dass mit Tempo 30 durch die Stadt fahrt, nicht hohere Immissionen
abgibt als ein Kfz mit Tempo 50. Herr Heinrichs weist dies bzgl. auf die Seite des Umweltbundesamtes hin,
auf der Untersuchungsergebnisse zu Schadstoffemissionen dargestellt sind. Auch Herr N. bittet um eine
Betrachtungsweise aus 6kologischer Sicht. Herr Heinrichs flhrt dazu aus, dass die Zahl der Beschleuni-
gungen, egal bei welchem Tempo, gleich bleibt. Damit auch der CO, Ausstol’ pro Beschleunigung.

Auf die Frage, ob ein Kreisverkehr nicht auch eine Larmreduzierung bedeute, antwortet Herr Heinrichs,
dass der Unterschied zur LSA etwa 1 dB(A) betragt. Die Einrichtung eines Kreisverkehrs reicht in der Regel
nicht aus um die Larmimmission deutlich zu senken. Zumal sollte auch die Verkehrsmenge, die auf den
Knotenpunkt zulauft etwa von allen Seiten gleich hoch sein.

Herr Raabe berichtet von einer Untersuchung, die belegt, dass bei einer Absenkung der Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h eine Verschlechterung der Luftqualitat einsetzt. Herrn Dr. Heinrichs ist eine Un-
tersuchung mit dem Ergebnis bekannt, bezeichnet sie aber als fachlich nicht stichhaltig. Grundsatzlich gilt:
je gleichmaRiger der Verkehr fliel3t, umso besser.



Herr K. fragt, ob man bei Verwendung von ,Fliisterasphalt‘ schneller fahren konne. Herr Dr.-Ing. Heinrichs
sind Untersuchungen dazu nicht bekannt.

Gibt es Biirgerentscheide zu Tempo 307

Tempo 30 steht in den meisten Fallen oben im Wunsch der Birger, Herr Dr. Heinrichs ist kein Fall bekannt,
in dem ein Burgerentscheid stattgefunden hat.

Herr N. mochte wissen, ob es Stadte gibt, die die tatsachlichen Werte zur Larmbelastung messen. Herr Dr.
Heinrichs bejaht, allerdings sei die Hohe der Kosten unbekannt und es muss tber einen langen Zeitraum
gemessen werden, um stichhaltige Ergebnisse zu bekommen.

Herr W. fragt, wie hoch die Abweichung der Messergebnisse zu den berechneten Ergebnissen ist. Die
Berechnungen Uberschatzen in den meisten Fallen die Messergebnisse um ca. 2 dB(A).

Der sogenannte ,Flusterasphalt® ist erst ab einer Geschwindigkeit von 70 km/h sinnvoll, da es ein sehr
grobporiger Belag ist, der sich bei geringeren Geschwindigkeiten schnell zusetzt und damit seine larmab-
sorbierende Leistung verliert. Daher bringt eine innerstadtische Verwendung dieses Belages keine Verbes-
serung. Herr Rosemeier erganzt, dass die Stadt Detmold flir die Sanierung von innerstadtischen Stralten
larmmindernde Belege verwendet.

Herr Dr.-Ing. Heinrichs weist nochmal darauf hin, dass eine Reduzierung der Geschwindigkeit dazu geeig-
net ist, grolere Verkehrsmengen durch ein ,Nadel6hr* zu leiten. Bestes Beispiel sei die Reduzierung auf
Tempo 80 bei Autobahnbaustellen. Das ist auf Autobahnen die Geschwindigkeit, die den hochsten Ver-
kehrsfluss gewahrleistet.

Herr A. fragt, ob es zum Thema Larmschutzfenster Forderprogramme gibt, Frau Mischke-Gees antwortet,
dass StraBen.NRW an Bundes/LandesstraBen mit einem 75%igen Zuschuss fordert.

Auf die Frage, ob auch an stadtischen Straen die Larmbelastung ermittelt wird, antwortet Frau Mischke-
Gees, dass es dafir keine gesetzliche Grundlage gibt. Herr Rosemeier betont jedoch, dass Winsche dies-
bezliglich auch im Rahmen des Birgerbeteiligungsverfahrens geaulert werden kdnnen.

Herrn K. ist es unverstandlich, dass an der Lageschen Str. larmreduzierende Mafinahmen getroffen wer-
den sollen, gleichzeitig jedoch das Gewerbegebiet Balbrede geplant wird, was sicherlich neue Verkehrs-
flisse nach sich zieht. Herr Rosemeier betont, dass Rechengange hinsichtlich dieser Entwicklung in der
Planung bericksichtigt werden, dies jedoch ein Parallelverfahren darstellt, was zunachst nichts mit dem
Larmaktionsplan zu tun hat. Frau Mischke-Gees erlautert dazu, dass der Larmaktionsplan kein starres
Instrument ist, sondern alle 5 Jahre neu Uberarbeitet wird. Somit wird veranderten Bedingungen Rechnung
getragen.

Frau K. weist auf einen Strallenabschnitt zwischen Kliit Ortsausgang und Detmold Ortseingang hin, der
nicht im Larmaktionsplan enthalten ist. In Anbetracht der Tatsache dass die Ortsdurchfahrt Klit auf Tem-
po 30 reduziert werden soll, ist es ihr nicht eingangig, das auf diesem ca. 500m langen Abschnitt wieder
auf Tempo 70 beschleunigt werden darf.

Frau Mischke-Gees erlautert dazu, dass diese Strecke nicht im Larmaktionsplan enthalten ist. Da an den
dort stehenden Hausern die Auslosewerte nicht tberschritten werden, sind keine MaBnahmen erforderlich.
Der Larmaktionsplan zielt ja in erster Linie auf den Gesundheitsschutz der Biirgerinnen und Biirger ab, und
diese sind hier nicht betroffen.

Herr N. bittet nochmal darum im Zuge der Planungen die Option Tempo 30 fiir die gesamte Innenstadt
Detmolds zu priifen, da er es auch aus dkologischer Sicht fur sinnvoll halt.

Herr R. bittet um nahere Betrachtung des Bereichs zwischen Birkenallee und Im Kampe. Im Entwurf zum
Larmaktionsplan soll in diesem Bereich Tempo 30 eingefiihrt werden, er bittet darum, auch dariiber hinaus
eine Geschwindigkeitsreduzierung zu initiieren. Dafur hat er bereits und werde auch nochmal eine Unter-
schriftenaktion durchfihren.



Herr H. bemerkt, dass am Beispiel der Friedrich-Ebert-Str. 17 Personen mit zu hohen Larmimmissionswer-
ten belastet sind. Dem standen jedoch 1000nde Autofahrer entgegen, die seiner Meinung auf dem Weg
durch die StraRe aufgrund von Geschwindigkeitsreduzierungen eingeschrankt werden. Die Relation er-
schlief3t sich ihm nicht. Herr Zimmermann betont daraufhin nochmal den Schutz der Gesundheit, der in
dem Fall des Larmaktionsplans die Hauptintention darstellt.

Herr A. bittet darum, den Kreuzungspunkt Wotanstralle/ Paulinenstralie mit in die Planung aufzunehmen,
da die Larmbelastung dort immens hoch sei. Die Paulinenstrale ist nach Umstufung in eine stadtische
Stralle jedoch nicht im Larmaktionsplan enthalten. Der Larmaktionsplan bezieht sich lediglich auf Bundes-
und LandesstralRen.

Es folgen noch weitere Verkehrsknotenpunkte, die wie z.B. der Nordring nicht von der Planung zum Larm-
aktionsplan betroffen sind.

Zum Ende der Veranstaltung bittet Herr B. darum, die notige Weitsicht zu behalten und nicht in Klein-Klein
zu verfallen.

Herr Zimmermann bittet darum die Eingaben im Rahmen der Blrgerbeteiligung zu tatigen und dankt allen
Beteiligten flr die Durchfiihrung der Informationsveranstaltung.

Detmold, 05.10.2017
i A

Carls
Schriftfiihrerin ges. Mischke-Gees



| Auswertung der Offenlage nach Stral3en

Die farbig hinterlegten StralRenabschnitte sind nicht Gegenstand des formlichen LAP-Verfahrens

Nr. | StraBenabschnitt Tempo 30 Tempo 50
ja tags/nachts | nein tags/nachts ja nachts Probeweise ja
1 | Hans-Hinrich-StraRe | ][44 | 22
2 Friedrich-Ebert-StralRe 5.1,5.2 (+70)", 5.3, 29 (+47) 29 (+47) 5.6 Freie Wahler, Die
ab Kreuzung westlich 54,55,57,5.8 Linke
Friedrich-Ebert-Stralle 5.1.5.2 (+70) 5.6 Freie Wahler, Die
ab Kreuzung 6stlich Linke
3 Hindenburgstrae OD? 6.3
HindenburgstralRe FS® 5.8,6.2,6.3
4 | BehringstraRe | [71,72,73(+58) |
5 | WotanstraRe | [71,72,73(+58) |
6 | LeopoldstraRe | [71,72,73(+58) |
7 | Hornsche Strake | ] | 29 (+47)
8 | Bielefelder StraRe | [11.2 [ 11.1 CDU 11.3, 29 (+47)
9 | Augustdorfer StraRe | [12.1,12.2 | 29 (+47) 5.8,12.2
10 | Remmighauser StraRe | | | 14 14

12.B.5.2 (+70) & Eingabe mit Unterschriftensammlung mit 70 Unterschriften

% 0D 2 Ortsdurchfahrt
*FS 2 Freie Strecke




Nr. | StralRenabschnitt Tempo 30 Tempo 50
ja tags/nachts nein tags/nachts ja nachts Probeweise ja
| Paderborner StraRe | | 29 (+47)

12 | PaulinenstraBe | | 29 (+47)
13 | Lemgoer StraRe | 29 (+47) | 29 (+47)
14 | Neustadt | 29 (+47) | 29 (+47)
15 Kreuzungsbereich 18

Industrie-/Wotanstralle
16 | Generell gesamtes 22

Stadtgebiet Tempo 30
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